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NOTIFICAGOES DE AVISO, CUIDADO E
OBSERVACOES

E DE SUA RESPONSABILIDADE familiarizar-se completamente com 0s
avisos e adverténcias fornecidos neste manual. Entretanto, ¢ importante
entender que os mesmos nio sdo completos. A Allison Transmission ndo pode
reconhecer, avaliar e recomendar nenhuma venda de servicos que possam ser
efetuados ou suas possiveis conseqiiéncias e riscos. O fabricante do veiculo é
responsavel por fornecer informagdes relativas ao funcionamento dos sistemas,
incluindo avisos, adverténcias e observag¢des apropriados. Conseqiientemente, a
Allison Transmission ndo se encarregou dessa ampla avaliagdo. Assim,
QUALQUER PESSOA QUE ADOTAR ALGUM PROCEDIMENTO OU
FERRAMENTA DE SERVICOS NAO RECOMENDADA PELA ALLISON
TRANSMISSION OU PELO FABRICANTE DO VEICULO DEVE, em
primeiro lugar, estar totalmente convencida de que nem sua seguranga pessoal
nem a seguranca do equipamento serd prejudicada pelos métodos de servigo
selecionados.

A manutengdo e reparo adequados sdo importantes para o funcionamento
seguro e confidvel do equipamento. Os procedimentos recomendados pela
Allison Transmission (ou pelo fabricante do veiculo), detalhados neste manual,
sdo métodos eficazes de manutengdo e servico. Algumas dessas operagdes
requerem a utilizacdio de ferramentas especialmente desenvolvidas para tal.
Deve-se utilizar as ferramentas especiais nas situagdes e formas recomendadas.

Para atrair a atencdo do usudrio, utilizam-se trés tipos de titulos neste manual.
Esses avisos e adverténcias informam sobre a¢des ou métodos especificos que
poderdo resultar em ferimentos, danos ao equipamento ou tornar o
funcionamento inseguro.

) AVISO : Utilizam-se adverténcias quando procedimentos ou

' préticas de operacao podem resultar em ferimentos ou morte se
° nao executados de forma correta.
—/

) CUIDADO: Os avisos sdo utilizados quando procedimentos
ou préticas de opera¢do podem causar danos ou destrui¢do do
equipamento se ndo observados de forma rigorosa.

OBSERVACAO: Utilizam-se as observagdes quando é
d essencial destacar procedimentos ou praticas de operagao.




INTRODUCAO Sec3o |

1-1. INFORMAGOES SOBRE ESTE MANUAL

Este manual é uma referéncia destinada aos mecanicos para manutencgao,
remocdo ou instala¢do das transmissdes das familias de produtos 3000 e 4000
com Controles Allison 4* Geragdo. Todos os recursos da transmissio e do
veiculo envolvidos nos procedimentos de instalacdo sdo discutidos. As
informagdes apresentadas ajudardo o mecanico a efetuar procedimentos de
manuten¢do, remover ou instalar a transmissao de forma a assegurar o
funcionamento satisfatério e a longa durabilidade da mesma. Para obter mais
informagdes detalhadas, consulte o manual apropriado de servicos da
transmissdo, bem como o manual de resolucio de problemas de controles
eletronicos.

A menos que indicado de forma contraria, este manual refere-se a todos os
Controles Allison 4® Geragdo para transmissdes das familias de produto 3000 e
4000, exceto para o modelo 3700 SP. As diferencas entre os diversos modelos
de transmissdo s@o explicadas de acordo com a necessidade.



0090'0S€E0A VNIgdNL1va oxi3 ©

¢J N39v3Hans3 »
Sl EDVEEE:E K

VAILYLOH WIOVIHENT VA OTINAOIN
S0JITNYHaIH 7

-0H1373 STTOHLNOD »
JFT0HLNOD 30 0INAON

0370 3d T3AIN 04 HOSN3S

Id V@ OINAQN
¢d va 0 Inaomw

59 Y0 OYLSId *
£d
vays 30 OXF e — =

VHIZSVHLVdINVYLVa 0INAON

€d HY70S WIDYNIHONS *
¢d HV10S WIDVYNIHONST *
TVdIONIHd OXIT »

TvdIONIEd OXI3 0a 0INAOW =]
0 WIOYIHEANT *
0 WIOYIHENT *
€0 WIOYIHEANT *
TVdIONIEd OLNIWYFOTY *

TvdIONIHd OLN3WYroTY 0 0INAOW

OLd Va OLNINVNOIOY
30 WFOVNIHONT «
HOSHIANOD
0d OLNINVrOTY «
3N0DYO0L 30 HOSHIANOD

00 OLN3WYroTY 0a OINAOI

| — HOlvlS3

H00a303LHONY/dNXI01T

(
30 N3OVIHEN3 »

e vanod
vNIgHNL

0310 30 VaNOog «
TVLNOH4 3LHOANS *

0310 30 YaWog va
0TNAQIW/OHIILNYIA 31HOdNS

3N0YOL3A HOSHIANOD

das familias de produto 3000 —

Corte transversal (com encaixe para PTO)

issoes

Figura 1-1. Transm



00°10°98ZL0A
vNigdnLva oxi3a °

¢J N3VvIHan3 ¢
1O N3OVIHENT »

VAILYLOH INIDYIHENE va 0TNAOW HOSHIANOD
SOJITNYYAIH 00 OLNIWYrO1Y ¢
Nm__hm__w_ﬂ wm_._m_wEumm _>_ H 4 7 7 7 3NDHOL 30 HOSHIANOD
04NOJ 3d 01NaY 00 OLNaWYro1Y 00 0INAON
1d Va 0INAON =
Zd va onaow = ﬂ J
50 V0 OYLSId *
£de
Va)vs 30 OXI3 «
VHIISYHLYdNYLYA 0INAQW
HOQ303LHOWY
; /dNX00713a
£d HY10S WIDYNIHONI * . 4| —n3ovauana.
2d HY10S WIDYNIHONS * ¢ HOLv1S3.
VdIONIEd OX13 * Af( vanos «
TVdIONIHd OXI3 0a 0INAQW , VNIgHNL e

3NDYOL3A HOSHAANOD

¥3 NFOVIHENT °
€3 N3OVIHEN3 » 0370 3a vanog -
TVdIONIHd OLNIAWYrOTV VINOYd 31HOdNS °
TVdIONIHd OLNIWYrO1v 0d OTINAOW 0370 30 vanod va

OTNAQW/OHIZLNYIA 3LHOdNS

Figura 1-2. Transmissoes das familias de produto 4000 —

Corte transversal



00°0°282L0A

VAILYLOH WIFOVIHEI3 ¥a 0INAOW

VNIGHNLYA OXIF o
€0 N3OVIHENT o
1O N3OVIHENT o

HOSH3AANOD 0d

SOJIMNYHAIH-041373 STTOHLNOD e
3T0HLNOD 30 OTINAQW

Ld 0INAOI
¢d ¥a 0Inagw

€d ¥a 0TINAQW

€d HV10S WIOVYNIHONT *
¢d HV10S WIOVYNIHONT

TvdIONIHd OXIT
VdIONIHd OXI3 04 OINAQI

HOLO0Y o $0 W3ovIHan3 *
HOLVLS3 00 OLNNFNOD o v NIDYIHENT *

H0QavadvL3d 0d 0INAo €3 NIDVIHENT o
TVdIONIHd OLNIWYrOTY
TVdIONIYd OLNIWYrOTvY 0a OTNAQW

OLNINVFOTV o

3NDHOL3A HOSHIANOD
00 OLN3NVrOTvY 0d 0INAOIN

HOLVLST *
vanosg ¢

VNIgHnlL e
3INDHOL3d HOSHIANOD

0310 3a vawosg *
IVINOYd 31HOdNS *

0370 3a vainog va OINAQW/OHI3LNYIA 3LHOdNS

Figura 1-3. Transmissoes das familias de produto 4000 —

Corte transversal (com retardador)

10



00°10°882L0A

OLd VA OLNIINYNOIOV
30 WIOVNIHONT ©

vNIgdNLva oxia ¢
20 N3vvIHana ¢
(BRI EDLEEEIERY
VAILVLOH N3OV3HaN3 va O._:oOs_l/

SOJIMNYHAIH-0HL313 SITOHLNOD *
3704LNOD 30 OTINAQI

Id ¥a 0TINAOIN
¢d va onaow

SO vaovylsid *
€d va OINAQN

vajvs 3a OXI3 «
vd3svdl
VL4318NJ V130 0TINAOW

€d HYT10S WIDVNIHONI ©
¢d HY10S W3OVYNIHONT o
TVdIONIHd OXI3 @

VdIONIHd OXI3 0d OINAOW

6O W3DVIHENT
73 N3OVIHANI
€2 NADVIHAN3 »
IVdIONIHd OLNINVFOTY o

VdIONIHd OLNINVIrOTY 0a O INAOW

HOSHIANOD 0d OLNIWVIrOTY o
3ANDHOL3Q HOSHIANOD
0d OLNIWVYro1vY 0a OINAOW

——— 2
v.nl :
TP N H0QIOILHONY
\ PA/ /dNX9013a
XS] N3ovIHEN *

HOLlvls3 ¢
vanog e
VNIgHNL ¢
3ANDHO0L3A HOSHIANOD

0370 30 vanog e
IVLNOY4 31HOdNS «

0370 3a vainod va O INAQW/OHIFLNYIA 31HOdNS

Figura 1-4. Transmissoes das familias de produto 4000 -

Corte transversal (com PTO Provision)

11



00°20°L79S0A

Id ¥4 0INaon
¢d va 01naown

€d ¥4 0INaon

¢d HV10S
WIOVYNIHONT o

¢d HV10S
NIOVNIHONT
TVdIONIHd OXIF »

TVdIONIEd OXI3
00 0INAOW

€0 NIOVIHEINT °
[IEDLELEEIIE RS
VNIgHNL v¥a oxi3 *
VAILVLOY N3DV3IHEI3 va OTNAOIN

HOSHIANOD
00 OLNINWVFOTV o

3N0OYOL 30 HOSHIANOD

Y migy Riye

0a 0INAOW

0da OLNINVrOTV

A

vaivs aaoxia ¢
VHI3SYHL VdINVL ® —_—

VHI3SYHL VdINVL
vaoinaow

vd Y0 0INAON ¢

90 N3OVIHAN3 *
9 va
H0Qv1ldvav 0d OLN3AWVrOTv ©

9J va Hoav.idvav oa

OIN3IWYrOTY 00 0TINAQW TVdIONIHd OLNIWYrO1Y 0Q OINAQIN 0310 3d YENOE YA OTINAQIW/OHIZLNYICA 3LHOANS

H40030

-3LHONY

/dNXJ07 30
NIOVIHENT »

HOLY1ST e

vamosg .
YNIGHNL o
3NDHOL 30 HOSHIANOD

el ERLEEEEK
73 N3OVIHENT
€2 NIOVIHANT »
TVdIONIdd OLNINVFOTY

IVINOY4 31HOdNS *
0370 30 vanog

Figura 1-5. Familias de produto 4000 — Corte transversal

(7 velocidades)

12



RESPIRO

SUPORTES DO CONJUNTO

ENCAIXE DA
PTO

VELOCIDADE
SENSOR DE DE ENTRADA
VELOCIDA’DE
DE SAIDA CONECTOR DO CHICOTE
PORTASDO 5 |] ‘
RESFRIADOR A
OBSERVAGAO: Roscas em polegadas S PLACA PE IDENTIFICAGAQ
X BICO DE PRESSAO PRINCIPAL
OBSERVACAO: Roscas em polegadas
RESPIRO
CONVERSOR DE TORQUE COM ONKR
EMBREAGEM DE LOCKUP E \". ; SUPORTES DO CONJUNTO

AMORTECEDOR DETORGAO (AMBOS 0S LADOS)

BICO DE PRESSAOQ PRINCIPAL
OBSERVAGAO: Roscas em polegadas)

) ENCAIXE DA PTO
(DISPONIVEIS EM AMBOS 0S LADOS)

VISTA FRONTAL-ESQUERDA V07269.01.00

Figura 1-6. Familias de produto 3000
(com PTO Provision)
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RESPIRO SUPORTES DO CONJUNTO

SENSOR DE
VELOCIDADE DE

CONECTOR DO CORPO
DAVALVULA DO
RETARDADOR

ENCAIXE DO
RESFRIADOR
DO CARTER
INFERIOR

BICO DE

PRESSAO PRINCIPAL it
OBSERVAGAO: Roscas em polegac&

ENCAIXE DO TACOGRAFO - PORTAS DO RESFRIADOR
OBSERVAGAO: Roscas em unidades métricas OBSERVAGAO: Roscas em polegadas

VISTA POSTERIOR-ESQUERDA

RESPIRO SUPORTES DO CONJUNTO

(AMBOS 0S LADOS)

CONVERSOR DE TORQUE
COM EMBREAGEM DE LOCKUP
E AMORTECEDOR DE TORCAO

o RETARDADOR
12 DE SAIDA

PARA O ACUMULADOR
DO RETARDADOR

TUBO DE ENCHIMENTO
E VARETA DE MEDICAO

i DISPONIVEIS EM
BICO DE PRESSAO PRINCIPAL (
OBSERVAGAO: Roscas em polegadas AMBOS OS LADOS)

VISTA FRONTAL-ESQUERDA

V07401.01.00

Figura 1-7. Familias de produto 3000
(com retardador)
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SUPORTE DE
CONECTOR DO MONTAGEM
CHICOTE DE
PASSAGEM SENSOR DE VELOCIDADE
DO MOTOR
SENSOR DE VELOCIDADE
SENSOR DE DATURBINA
VELOCIDADE DE

SAIDA TUBO DE ENCHIMENTO
PORTAS DO I PLACA DE IDENTIFICAGAO
RESFRIADOR
VISTA POSTERIOR-DIREITA

SUPORTE DE
MONTAGEM

CONECTOR DO
CHICOTE DE

PASSAGEM
PTO

(POSICAO INFERIOR
ESQUERDA)

_ BICODE
PRESSAO PRINCIPAL RESFRIADOR

VISTA POSTERIOR-ESQUERDA

V07291.01.00

Figura 1-8. Familias de produto 4000
(com PTO Provision)
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PTO (POSICAO SUPERIOR
DIREITA)

RETARDADOR

SUPORTES DE
MONTAGEM
(AMBOS OS LADOS)

CONECTOR DO
CHICOTE DE
PASSAGEM

PLACA DE
IDENTIFICACAO

TUBO DE
ENCHIMENTO
SENSOR DE
VELOCIDADE

DATURBINA SENSOR DE

VELOCIDADE DO MOTOR
VISTA FRONTAL-DIREITA

SUPORTES DE MONTAGEM
(AMBOS OS LADOS)

PTO (POSICAO SUPERIOR DIREITA)

: ENCAIXE DO
} ) ) —4 7,/ RESFRIADOR DO
PTO (POSIGAO : QI Z#)  CARTER INFERIOR
INFERIOR ESQUERDA) Iy N
BICO DE PRESSAO oL B
PRINCIPAL N e
P! PORTAS DO

RESFRIADOR

VISTA POSTERIOR-ESQUERDA

V07292.01.00

Figura 1-9. Familias de produto 4000
(com retardador e PTO Provision)
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SUPORTES DE MONTAGEM
(AMBOS 0S LADOS)
PTO (POSIGAO SUPERIOR DIREITA)

ALOJAMENTO DO
ADAPTADOR DA C6

TAMPA
TRASEIRA

PTO (POSICAO
INFERIOR ESQUERDA)

BICO DE PRESSAQ
PRINCIPAL

VISTA POSTERIOR-ESQUERDA

SUPORTES DE MONTAGEM
(AMBOS OS LADOS)

PTO (POSICAO SUPERIOR DIREITA)

ALOJAMENTO DO
ADAPTADOR DA C6

RETARDADOR

PTO (POSICAO ENCAIXE DO
INFERIOR ESQUERDA) RESFRIADOR DO
B1CO DE PRESSHO CARTER INFERIOR
PRINCIPAL
PORTAS DO
RESFRIADOR

VISTA POSTERIOR-ESQUERDA

V07399.01.00

Figura 1-10. Familias de produto 4000
(7 velocidades)
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MANUTENCAO

PREVENTIVA Secao Il

o

2-1. INSPEGAO E CUIDADOS PERIODICOS

a. Inspecio da transmissdo. Limpe e inspecione o exterior da mesma a
intervalos regulares. O rigor do servico e das condi¢des de funcionamento
determina a freqiiéncia dessas inspe¢des. Inspecione a transmissdo para
verificar:

* Parafusos soltos — transmissao e componentes de instalagao.
* Vazamentos de fluido — repare imediatamente.

» Sensor da vdlvula de aceleracdo solto, sujo ou ajustado de forma
inadequada.

* Mangueiras danificadas ou soltas.

» Chicotes elétricos desgastados, com fios expostos ou direcionados de
forma incorreta.

» Conectores elétricos desgastados ou danificados.

* Encaixes deslizantes e juntas U da linha de transmissao denteados,
desgastados ou fora de fase.

* Respiro sujo ou obstruido (conjunto de ventilagdo).
* Verifique se hd evidéncias de liquido refrigerante do motor no fluido da

transmissao.

b. Inspecio do veiculo. Inspecione o sistema de resfriamento do veiculo
ocasionalmente para verificar se ha sinais de fluido da transmissdo, o que indica
a existéncia de falhas no resfriador do 6leo.
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¢. Soldagem.

CUIDADO: Ao efetuar soldagens no veiculo:

@ + NAO EXECUTE SOLDAGEM no veiculo sem
desconectar todos os conectores dos chicotes de fiacao
do sistema de controle do TCM.

» NAO EXECUTE SOLDAGEM no veiculo sem
desconectar os fios terra e de energia da bateria do TCM.

+ NAO SOLDE nenhum componente de controle.

+ NAO CONECTE cabos de solda a nenhum dos
componentes de controle.

Existe uma etiqueta com a descri¢do das precaucdes sobre soldagem para
colocac¢do no veiculo (ST2067EN), disponivel no representante de servigos
autorizado Allison, que deve ser colocada em local bem visivel. Veiculos
utilizados para aplica¢des que exijam modificagdes ou reparos freqiientes
envolvendo soldagem devem possuir uma etiqueta de soldagem colocada no
préprio veiculo.

2-2, IMPORTI:\NC[A DO NIiVEL APROPRIADO DE FLUIDO DA
TRANSMISSAO

O fluido da transmissdo resfria, lubrifica e transmite a forca hidriulica.
Mantenha-o sempre no nivel correto. Se o nivel de fluido estiver muito baixo, o
conversor de torque e as embreagens nio receberdo o suprimento adequado de
fluido e a transmissdo ird superaquecer-se. Se o nivel de fluido estiver muito
alto, este ird se aerificar, causando mudanca desordenada das marchas e
superaquecimento da transmissao. Quando o nivel do fluido estd muito alto, o
mesmo pode ser expelido através do respirador ou do tubo da vareta de
medig¢do.

2-3. VERIFICAGAO DO FLUIDO DA TRANSMISSAO

a. Procedimento de verificacdo do fluido eletronico. E possivel exibir, de
forma eletronica, o nivel de fluido quando a transmissdo contém o sensor de
6leo opcional (OLS). O nivel do fluido pode ser exibido no seletor de marchas
ou em Allison DOC™. No entanto, ndo ocorrerd nenhum diagndstico do sensor
do nivel de fluido a menos que o OLS seja reconhecido por “deteccéo
automdtica” pelo sistema de controles Allison 4? Geragdo. Verifique
freqiientemente a presencga desses diagndsticos se a transmissao dispuser de um
OLS. Se o OLS nido for detectado durante as primeiras 49 partidas do motor, o
sistema de controle concluird que ndo estd presente. Caso haja esse dispositivo
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e ndo seja detectado, serd necessdrio efetuar a resoluc@o de problemas do
circuito OLS. Apés o reparo do circuito do OLS, restabeleca a “detecgéo
automadtica” (consulte o documento TS3989EN, Manual de resolugio de
problemas dos controles Allison 4% Geragdo para obter informagdes detalhadas
sobre os procedimentos para resolucio de problemas).

» Exibicdo das informacdes sobre o nivel de fluido. Siga o procedimento
descrito a seguir para exibir informacdes sobre o nivel de fluido.

— Para um seletor de mudanga de botdes de faixas: Pressione
simultaneamente os botdes de seta T (para cima) e d (para baixo)
uma vez.

— Para um seletor da alavanca de transmissdo: Pressione o botdo
MODO DE EXIBICAO uma vez.

— Para a ferramenta de diagnéstico Allison DOC™: Consulte o Guia
do usudrio Allison DOC™.

* Critérios de exibi¢@o do nivel de fluido. Assim que as informagdes do
nivel de fluido forem solicitadas, o TCM verifica se as condi¢des estdo
corretas para permitir a exibi¢do. Deve-se atingir certas condi¢cdes de
funcionamento por um periodo de dois minutos antes que se visualize o
nivel de fluido. Essas condi¢des sdo as seguintes:

— O motor deverd estar na marcha lenta.

— Temperatura do fluido do cérter inferior a 71 °C — 93 °C
— O eixo de saida da transmissdo deverd estar parado.

— A transmissdo deverd estar na posicdo N (Neutro).

— O sensor do nivel de 6leo devera estar funcionando de forma correta.

OBSERVACAO: Para melhorar a exatidio da medida

d eletronica do nivel de fluido, certifique-se de que a temperatura
do cérter inferior esteja na faixa de funcionamento normal de
71°C-93°C.

Caso se expire o prazo de dois minutos antes da solicitacdo de dados sobre o
nivel de fluido, o sistema exibird imediatamente as informacdes. No entanto,
caso esse prazo ainda nao haja expirado, serd exibida uma tela de contagem
regressiva antes de aparecerem as informagdes sobre o nivel de fluido. A
exibi¢c@o da contagem regressiva pisca no digito monitor. A contagem
regressiva ird iniciar-se em 8 e decrescer seqiiencialmente até o digito 1 durante
o periodo de dois minutos. Quando se solicitam os dados do nivel de fluido
durante a contagem regressiva, a tela intermitente exibe o nimero
correspondente ao ponto em que se encontra a contagem. Por exemplo, se 0s
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dados do nivel de fluido foram solicitados no meio do periodo da contagem
regressiva de dois minutos, a exibi¢do piscard em 5 ou em 4 e abaixara para 1.

* Visor da seletora de marchas. As informacdes do nivel de fluido sdo
exibidas com dois caracteres de cada vez como ilustrado na Tabela 2-1.

Tabela 2-1. Exibicao do nivel de fluido na seletora de marchas

Seqiiéncia de exibicio Interpretacdo do visor

oL oK O nivel de fluido estd correto.
oL Lo 01 O nivel de fluido se encontra insuficiente em 1 quarto.
oL HI 01 O nivel de fluido estd 1 quarto em excesso.

O visor do seletor de marchas também exibird os c6digos da condigdo “invélido
para exibi¢do” com dois caracteres de cada vez. Cdigos “ndo-validos para
exibi¢do” sdo produzidos quando se solicitam dados sobre o nivel de fluido sem
que se haja atingido uma condig¢io operacional. A condi¢do “ndo-vélida para
exibi¢do” interrompe a contagem regressiva de dois minutos (o aumento
tempordrio da velocidade do motor nio afeta a contagem). Os cédigos “néo-
vélidos para exibi¢do” e seus significados sdo os seguintes:

Tabela 2-2. Codigos nao-validos para exibicao

Seqiiéncia de exibicio Interpretacio do visor

oL-50 A rotac¢do do motor estd muito baixa.

oL—-59 A rotagdo (rpm) do motor estd muito alta.

oL—65 N (Neutro) ndo estd selecionada.

oL-70 A temperatura do fluido do carter estd muito baixa.
oL-79 A temperatura do fluido do carter estd muito alta.
oL—-89 Rotacdo do eixo de saida.

oL-95 Falha no sensor.

OBSERVACAO: Comunique a falha do sensor a um
d distribuidor ou fornecedor de sua drea. Consulte a lista

telefonica para localizar o telefone do distribuidor ou

fornecedor da Allison Transmission mais proximo.

A contagem regressiva serd reiniciada quando se corrigir o problema que
originou o cédigo “ndo-vdlido para exibi¢do”. A contagem nio serd reiniciada
caso haja aumento temporario na rotagdo do motor que possa gerar o c6digo 59.
As mensagens “néo-vélidas para exibicdo” sdo as seguintes:
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* Nas ferramentas de diagndstico Allison, as mensagens da condi¢do
“Invélido para exibicdo” sdo exibidas no campo Oleo (+) do Monitor de
dados.

Tabela 2-3. Mensagens de Invélido para exibicao

Mensagem do DDR
OL — SETTLING TIME X (Tempo de estabelecimento X).
OL — ENGINE SPEED LO (Velocidade do motor baixa).
OL — ENGINE SPEED HI (Velocidade do motor alta).
OL — SELECT N (NEUTRO) (Selecione ponto morto).
OL — SUMP TEMP LO (Temperatura do carter baixa).
OL — SUMP TEMP HI (Temperatura do carter alta).
OL — OUTPUT SPEED HI (Velocidade de saida alta).
OL — CHECK CODES (Verificar c6digos).

* Como sair do modo nivel de fluido. Prossiga da seguinte forma:

— Na seletora de marchas de botdes, pressione uma vez o botdo N
(Neutro).

— Para seletores de alavanca, pressione o botdlo MODO uma vez ou
mova a alavanca.

— Para Allison DOC™, siga as instru¢des do Guia do usudrio
Allison DOC™,

b. Procedimento de verificacio manual do fluido.

AVISO : Para ajudar a evitar ferimentos pessoais ou danos
materiais causados por movimento repentino do veiculo, ndo
verifique o nivel de fluido antes de:

1. Coloque a transmissao em N (Neutro).

2. Acionar o freio de estacionamento e os freios de
emergéncia e certificar-se de que estejam corretamente
engatados.

3. Calce as rodas e tome outras providéncias necessarias
para evitar a movimentacdo do veiculo.

Limpe toda a sujeira que houver ao redor da extremidade do tubo de
enchimento de fluido antes de remover a vareta de medi¢do. Nao deixe que
sujeira ou material estranho penetre na transmissdo. A presencga de sujeira ou
objetos estranhos no sistema hidraulico pode causar desgaste indevido nas
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pecas da transmissdo, travamento das vdlvulas e obstru¢do dos orificios.
Verifique o nivel de fluido conforme o procedimento a seguir e relate qualquer
nivel anormal de fluido a geréncia de manutengdo.

c. Procedimento de verificacio a frio. A finalidade da verificacdo a frio é
determinar se a transmissao possui fluido suficiente para funcionar de forma
segura até que se efetue a verificagdo a quente.

CUIDADO: O nivel de fluido aumenta 2 medida que a sua

@ temperatura se eleva. NAO ultrapasse a faixa “COLD CHECK”
(Verificagdo a frio) se o fluido da transmissao estiver abaixo
das temperaturas normais de funcionamento. Durante o
funcionamento, a transmissao podera tornar-se sobreaquecida
se estiver com excesso de 6leo, levando a danos na unidade.

1. Estacione o veiculo em uma superficie plana. Acione o freio de
estacionamento e calce as rodas.

2. Deixe o motor ligado por pelo menos um minuto. Mude a marcha para D
(Direcao) e, em seguida, para N (Neutro); e, novamente, para R (Ré) para
encher o sistema hidraulico.

3. Mude a marcha para N (Neutro) e deixar o motor em marcha lenta
(500 — 800 rpm).

4. Com o motor ligado, remova a vareta de medicdo do tubo e limpe-a.

5. Insira a vareta de medicdo no tubo até parar e retird-la. Verifique a leitura
do nivel de fluido. Repita o procedimento de verificacdo e observe a
leitura.

6. Se o nivel de fluido estiver dentro da faixa “COLD CHECK” (verificagdo
a frio), a transmissdo poderd entrar em funcionamento até que o fluido
esteja quente o suficiente para a execucgéo de uma verificagdo “HOT
RUN” (a quente). Se o nivel de fluido néo estiver dentro da faixa “COLD
CHECK” (verificacdo a frio), adicione ou drene o fluido conforme o
necessdrio para que se atinja o meio da faixa “COLD CHECK”
(verificacdo a frio).

7. Efetue uma verificacio a quente na primeira oportunidade apds
atingir a temperatura de funcionamento normal de 71 °C - 93 °C
(160 °F - 200 °F).
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d. Procedimento de verificacio a quente.

S

CUIDADO: Quando executar o procedimento de verificagdo a
quente, o fluido deverd estar na temperatura de funcionamento
para garantir a verificacdo correta e ajudar na prevencao de
danos a transmissdo. O seu nivel aumenta conforme a
temperatura sobe. Durante o funcionamento, a transmissao
podera tornar-se superaquecida se estiver com excesso de 6leo,
levando a danos na unidade.

1. Coloque a transmissdao em funcionamento na marcha D (Direcdo) até
atingir as temperaturas normais de funcionamento:

* Temperatura do cérter 71 °C-93 °C (160 °F-200 °F).
* Temperatura de saida do conversor 82 °C-104 °C (180 °F-220 °F).

* Caso ndo disponha do medidor de temperatura da transmissao,

verifique o nivel do fluido quando o medidor de temperatura da dgua
do motor tiver estabilizado e apds a transmissdo funcionar sob carga
por cerca de uma hora.

2. Estacione o veiculo sobre uma superficie plana e engate a marcha
N (Neutro). Acione o freio de estacionamento e calce as rodas. Deixe o
motor funcionar em marcha lenta (500—800 rpm).

3. Com o motor ligado, remova a vareta de medi¢@o do tubo e limpe-a.

4. Insira a vareta de medi¢do no tubo até parar. Em seguida, remova-a.
Verifique a leitura do nivel de fluido.

5. Repita o procedimento de verificacdo e observe a leitura.

v

OBSERVACAO: O nivel de funcionamento seguro encontra-
se dentro dos limites da faixa “HOT RUN” (a quente) na vareta
de medigdo. A faixa “HOT RUN” (a quente) se encontra entre
as marcas “HOT FULL” (preenchimento a quente) e “HOT
ADD?” (adi¢é@o a quente). Consulte a Figura 2—1.

6. Caso o nivel de fluido nfo esteja dentro da faixa “HOT RUN” (a quente),
adicione ou drene o fluido conforme o necessario para atingir a faixa
“HOT RUN” (a quente).
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FAMILIA DE PRODUTOS 3000 FAMiLIA DE PRODUTOS 4000
—>| |<— 6,5 mm REFERENCIA - |=—
A lamina pode ter até N

4,76mm de largura ’%
J—TuBO DE

_H ENCHIMENTO

TN
104

==
—

f——TuBO DE
] ENCHIMENTO

]
104

(]
10H

fon—] |

TN
100

TS
0100

(I
a100
1

<
m
>
0
mnm— Aj ‘ "
m

>
vy
-0
n— ‘T
cio—>]
o)

- LINHA DIVISORIA DO -
MODULO DE CONTROLE DA TRANSMISSAO

CARTER DESCRIGAO DA DIMENSAO | DIMENSAO | DIMENSAO | DIMENSAO | DIMENSAO | DIMENSAO
DE OLEO TRANSMISSAO/CARTER A B [ D E F*
2,00 pol.e . 106,7 mm 76,2 mm 66,0 mm N 132,6 mm 13,8 mm
4,00pol.+++|  FAMILIA DE PRODUTOS 4000 420pol) | (3,00pol) | (2,60 pol) (522 pol) | (0,54 pol)
. . 101,6 mm 73,7 mm 50,8 mm . 86,6 mm 5,9 mm
2,00 pol. FAMILIA DE PRODUTOS 3000 @00pol) | 290pol) | (2,00pol) (341pol) | (0,23 pol)
4,00 pol. e o 101,6 mm 63,5 mm 45,7 mm R 86,6 mm 5,9 mm
7,00 pol.|  FAMILIA DE PRODUTOS 3000 4,00pol) | @50pol) | (1,80 pol.) (341pol) | (0,23 pol)

NOTA: Localizagbes das marcagoées do nivel de calibragem referentes a linha divisdria
do mddulo de controle da transmisséo e o tubo de enchimento.
Sem escala.
*Dimenséo determinada pela instalagc&o.
**Dimensdo somente para referéncia. A dimenséo real é determinada pela instalagéo.
***Desenho de referéncia AS66-60.

Desenho de referéncia AS67-60. V07301.00.01

Figura 2-1. Marcas padrao da vareta de medicao das familias de
produtos 3000 e 4000
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e. Consisténcia de leituras. Verifique o nivel do fluido pelo menos duas
vezes com o motor ligado. A consisténcia (leituras repetidas) € importante para
se manter a exatiddo das leituras. Caso continuem existindo leituras
inconsistentes, verifique o respirador da transmissdo para certificar-se de que
esteja limpo e desobstruido. Se ainda assim o problema persistir, entre em
contato com seu distribuidor ou representante Allison mais préximo.

2-4. CONSERVAGAO DA LIMPEZA DO FLUIDO

Evite que materiais estranhos entrem na transmissdo utilizando recipientes,
funis, etc. limpos. Coloque a vareta de medi¢do em um local limpo enquanto
enche a transmissao.

CUIDADO: Recipientes ou funis que foram utilizados para

@ solu¢do anticongelante ou liquido para refrigeragdo do motor
NUNCA devem ser utilizados para o fluido da transmissdo. As
solugdes anticongelantes e de refrigeragdo contém etilenoglicol
que, em contato com a transmissao, poderd causar falhas nas
placas da embreagem.

2-5. RECOMENDAGOES SOBRE O FLUIDO

O fluido hidrdulico (6leo) utilizado na transmissdo afeta diretamente o
desempenho, a confiabilidade e a durabilidade da transmissdo. Somente os
fluidos que atendam as especificacdes TES 295 ou DEXRON®-III sdo
recomendados para utiliza¢io nas transmissdes das familias de produtos 3000 e
4000. O TranSynd™ ¢ um fluido de transmissdo inteiramente sintético
desenvolvido pela Allison Transmission e pela Castrol Ltd. e estd totalmente
qualificado para as especificacdes TES 295 da Allison Transmission.

Para certificar-se de que o fluido seja qualificado para utilizagao nas
transmissoes Allison, verifique se 0 mesmo apresenta licenca de fluido ou os
nimeros de aprovacao no recipiente; ou entdo consulte o fabricante do produto.
Consulte o distribuidor ou fornecedor Allison Transmission antes de utilizar
outros tipos de fluidos.

CUIDADO: Caso desconsidere os limites minimos de
temperatura do fluido, poderd ocorrer mal funcionamento da
transmissdo ou a reducdo da sua vida til.
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Ao selecionar o grau de viscosidade ideal do fluido a ser utilizado, devem ser
levados em consideragdo o ciclo de trabalho, as capacidades de preaquecimento
e/ou o local geogréfico. A Tabela 2-4 lista as temperaturas minimas de fluido
nas quais a transmissao poderd funcionar com seguranga, sem preaquecimento
do fluido. Efetue o preaquecimento com o aparelho de aquecimento auxiliar ou
ligando o equipamento ou o veiculo com a transmissdo na posi¢cdo N (Neutro)
por ao menos 20 minutos antes de engatar marchas.

Tabela 2-4. Requisitos sobre a temperatura de funcionamento do

fluido da transmissao

Temperatura ambiente abaixo do nivel de
pré-aquecimento exigido

Grau de viscosidade Celsius Fahrenheit
TranSynd™/SAE OW—-20* =30 =22
DEXRON®-III -25 -13

SAE 10W -20 —4

SAE 15W-40 -15 5

SAE 30W 0 32

SAE 40W 10 32
*“Regides 4rticas” conforme o definido na publicacéo |(Ref. SIL 13-TR-90)
MIL-L-46167B.
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2-6. INTERVALOS DE TROCAS DO FILTRO E DO FLUIDO DA
TRANSMISSAO

a. Freqiiéncia.

5]

CUIDADO: A freqiiéncia das trocas é determinada pelo rigor
do servigo da transmissdo. E possivel que sejam necessdrias
trocas mais freqiientes do que o recomendado nas diretrizes
gerais, quando as condi¢des de funcionamento criarem altos
niveis de contaminacao ou superaquecimento.

As Tabela 2-5 e Tabela , Intervalos de troca recomendada de fluido/filtro, sdo
apenas um guia geral para os intervalos de troca de fluidos e filtros.

J

OBSERVACAO: Define-se mistura como a quantidade de
6leo remanescente na transmissdo apds uma troca de fluido
padrio combinada com a quantidade de TranSynd™ necessdria
para encher a transmissdo até o nivel adequado. Uma mistura
de TranSynd™ ou equivalente a TES 295 versus ndo
TranSynd™ diferente daquela definida neste pardgrafo nio
atende aos requisitos que permitem a elegibilidade para as
recomendagdes descritas nesta programagao.
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b. Condic¢ées anormais. Deve-se trocar o fluido da transmissdo sempre que
houver sinais de sujeira ou quando o fluido estiver sem cor, o que indica
problemas causados por altas temperaturas. A andlise do fluido também ird
revelar problemas causados por temperaturas altas. As condigdes locais, o rigor
da operacao ou o ciclo de trabalho podem exigir intervalos de troca de fluido ou
filtro mais ou menos freqiientes.

c. Analise do fluido. As transmissdes utilizadas em aplicagdes com alta taxa
ciclica devem utilizar andlise de fluido para garantir que o fluido seja trocado
assim que necessdrio. A protecdo da transmissao e os intervalos de troca
tornam-se mais eficazes por meio da supervisdo da oxidagdo do fluido, de
acordo com os testes e limites contidos na Tabela . Consulte a lista telefonica
local para localizar empresas que realizam andlises de fluidos. Para garantir a
consisténcia e a precisdo da anélise do fluido, utilize somente uma empresa
para o servigo. Consulte a publicacdo Technician's Guide for Automatic
Transmission Fluid, GN2055EN, (Guia para Técnicos, Fluido de Transmissdes
Automdticas) para obter informag¢des adicionais.

Tabela 2-7. Limites de medicao da oxidacao do fluido

Teste Limite
Viscosidade Troca de +25 por cento do fluido novo
Numero de acidez total Troca de +3,0 do fluido novo
Materiais s6lidos 2 por cento por volume maximo

2-7. CONTAMINAGAO DO FLUIDO DA TRANSMISSAO

a. Exame do fluido. A cada troca, examine o fluido drenado para verificar se
h4 sinais de sujeira ou dgua. O fluido apresentard uma quantidade normal de
condensagdo durante o funcionamento.

b. Agua. A contaminag¢do evidente por dgua do fluido da transmissdo ou a
presenca desse fluido na dgua do trocador de calor indicard um vazamento entre
as dreas de dgua e fluido do resfriador. Inspecione e execute um teste de pressao
no resfriador para confirmar o vazamento. Substitua os resfriadores que
apresentarem vazamento.
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OBSERVACAO: A dgua do resfriador também pode ser
contaminada por 6leo do motor. Localize a fonte correta de
contaminagdo por dgua.

c. Liquido de refrigeracio do motor. A entrada de liquido para refrigeracéo
do motor no sistema hidrdulico da transmissdo requer acdo imediata para
impedir problemas de funcionamento e danos sérios. Desmonte, inspecione e
limpe completamente a transmissdo. Remova todos os vestigios de residuos de
liquido de refrigeracdo e de verniz que resultaram na contaminagdo do liquido
de refrigeracdo do motor (etileno glicol).

Qualquer vestigio de glicol ou contamina¢@o por dgua superior a 0,2 por cento
exigird a completa desmontagem e limpeza da transmissdo e a substitui¢do de
vedacdes, gaxetas, placas da embreagem e rolamentos. A resisténcia do
solendide deve ser medida e verificada de acordo com as especificacdes. Os
solendides que ndo estiverem dentro das especificacdes deverdo ser
substituidos. Consulte o Boletim técnico 18-TR-98, Rev A.

d. Metal. A presenca de particulas de metal no fluido (exceto as mindsculas
particulas normalmente barradas pelo filtro de 6leo) indicam danos internos na
transmissdo. Caso encontre essas particulas no carter, desmonte a transmissao e
realize uma inspec¢do rigorosa para identificar a origem das mesmas. A
contaminagdo por metal requer a desmontagem completa da transmissao.
Limpe todos os circuitos hidraulicos internos e externos, o resfriador e todas as
outras dreas onde as particulas podem alojar-se.

CUIDADO: Uma vez lavado o resfriador, verifique a

@ obstrucao do circuito do resfriador externo. Caso a queda da
pressdo do circuito esteja acima da especificagao, € sinal de que
o resfriador apresenta muitas particulas capturadas e deve ser
substituido.
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2-8.

PROCEDIMENTO DE TROCAS DO FILTRO E DO FLUIDO DA
TRANSMISSAO

a. Drene o fluido.

~——— OBSERVACAO: Nio drene o fluido da transmissio caso

{ esteja substituindo apenas os filtros.

N—

_®

) AVISO : Evite contato com o fluido quente ou com o carter

' inferior ao drenar o fluido da transmissdo. O contato direto com
0s mesmos poderd resultar em ferimentos.

3.

. Drene o fluido quando a transmissdo estiver em temperatura normal de

funcionamento do carter inferior, 71 °C - 93 °C (160 °F - 200 °F). A
circulag@o do fluido quente € mais rdpida e sua drenagem mais completa.

. Remova o bujao do dreno do cirter de 6leo e drene o fluido para um

recipiente apropriado.

Examine o fluido conforme a descri¢do contida na Se¢do 2-7, Secdo a.

b. Substituicdo de filtros. Consulte a Figura 2-2.

1

. Remova doze parafusos 1, duas tampas de filtro 2, duas gaxetas 3, dois

O-rings 4, dois O-rings 5, e dois filtros 6 do fundo do médulo de
controle.

. Ao reinstalar as pegas, lubrifique e instale novos O-rings 4 e 5 em cada

tampa. Lubrifique o O-ring contido no interior do filtro 6 e pressione o
filtro sobre cada tampa 2. Instale gaxetas novas 3 em cada tampa 2 e
alinhe os orificios dos parafusos contidos na gaxeta com os orificios da
tampa.
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Figura 2-2. Localizacao dos filtros para servico

. Instale conjuntos de tampas nas carcagas dos filtros. Alinhe todos os
conjuntos de filtro e tampa com os orificios contidos no fundo do médulo
de controle. Pressione os conjuntos de tampa manualmente para assentar
as vedacdes.

CUIDADO: Nio utilize os parafusos para pressionar as
@ tampas de filtro contra 0 médulo de controle. Nao utilize

chaves de impacto para apertar os parafusos, pois esse
procedimento poderd empenar as roscas e pecas de reposi¢ao
caras. Ao invés disso, utilize chaves de torque.

4. Instale seis parafusos em cada conjunto de tampa e aperte utilizando

torque de 51—-61 Nem (38—45 libras/pés).

5. Substitua o O-ring do bujdo do dreno. Instale o bujdo e aperte-o com

torque de 25—32 Nem (18-25 libras/pés).
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c. Encha a transmissao novamente.. Consulte a Tabela 2-8 para obter
informagdes sobre as quantidades de preenchimento de fluido. A quantidade de
fluido € inferior a quantidade utilizada para o enchimento inicial. O fluido
permanece nos circuitos externos e nas cavidades da transmissao apds a
drenagem.

Ap6s o preenchimento, verifique o nivel de fluido seguindo o procedimento
descrito na Secdo 2-3, Secdo b.

Tabela 2-8. Capacidade do fluido da transmissao

{&l-)a.stiamento Reabastecimento™
inicial
Transmissao Carter Litros |Quartos |Litros |Quartos
Familia de produtos 3000 |4 polegadas |27 29 18 19
2 polegadas |25 26 16 17
Familia de produtos 4000 |4 45 48 37 39
polegadas**
2 38 40 30 31
polegadas**
* Essas quantidades sdo aproximadas e ndo incluem as linhas externas e a
mangueira do resfriador.
** Para transmissdoes com PTO, adicione 2,8 litros

2-9. DIAGNOSTICOS DE VAZAMENTO DE FLUIDO

a. Localizacdo do vazamento.

1. Identifique o fluido. Determine se o fluido se trata de 6leo do motor,
fluido da transmissdo automatica ou de um determinado sistema do
veiculo.

2. Coloque o veiculo em funcionamento até atingir a temperatura normal
de operagdo e estacione-o. Inspecione o veiculo para identificar a
origem do vazamento. Consulte na lista a seguir os possiveis pontos de
vazamentos de fluido da transmissdo, bem como suas causas.

* Superficies conjugadas da transmissao:
— Os parafusos de fixagdo ndo estdo corretamente alinhados.

— Gaxeta incorretamente instalada ou danificada.

37



— Superficies conjugadas danificadas.
» Vazamento na carcaga:
— Vedacdo do bujdo ou do tubo de enchimento danificada ou ausente.
— Suporte do tubo de enchimento deslocado.
— Encaixes do conector do resfriador do 6leo soltos ou danificados.
— Vedacdes do eixo de saida gastas ou danificadas.
— Bujdes da porta de pressdo soltos.
— Fundicao porosa.
* Vazamento na extremidade do conversor:
— Vedacido do conversor danificada.

— Cortes na borda da vedagdo — verifique se h4 sinais de danos no
cubo.

— Mola circular faltando na vedagio.
— Vazamento do conversor na drea de solda ou na veda¢do do O-ring.
— Fundic¢ao porosa.
* Transbordamento de fluido do tubo de enchimento:
— Enchimento excessivo — vareta de medi¢do incorreta.
— Abertura obstruida.

— Agua ou liquido de refrigeraco no fluido — o fluido tem aspecto
leitoso.

— Indicagdo eletronica incorreta do fluido.
— Orificios de drenagem obstruidos.

3. Inspecione visualmente a drea suspeita. Inspecione toda a superficie
conjugada da gaxeta para verificar se hd vazamentos.

4. Se ainda assim nio for possivel identificar o vazamento, limpe a 4rea
suspeita com um removedor de graxa, vapor ou solvente em spray.
Limpe-a e seque-a. Dirija o veiculo por vérios quildmetros em
velocidades variadas. Examine-o para verificar se hd vazamentos. Se
ainda assim ndo for possivel identificd-la, utilize o método do p6 e/ou
o da luz negra e o método do corante conforme explicado a seguir.
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b. Método do pé.
1. Limpe a drea suspeita.
2. Aplique p6 branco tipo aerossol & drea suspeita.
3. Coloque o veiculo para funcionar nas condi¢des normais.
4. Inspecione visualmente a drea suspeita e trace o caminho do vazamento

sobre a superficie do pd branco.

c. Método da luz negra e corante. Encontram-se disponiveis kits de corante
e luz negra para localiza¢do de vazamentos. Consulte as instru¢des do
fabricante ao utilizar os kits. Consulte as instru¢des do kit para verificar a cor da
mistura de corante com fluido.

1. Coloque a quantidade especificada de corante no tubo de enchimento da
transmissao.

2. Coloque o veiculo para funcionar nas condi¢des normais.

3. Direcione a luz negra para a drea suspeita de vazamento. O fluido tingido
aparecerd como um caminho brilhante colorido em dire¢do ao
vazamento.

d. Conserto do vazamento. Rastreado o vazamento até a sua origem,
verifique se ocorrem os problemas descritos a seguir e conserte a pega que
estiver vazando.

* Gaxetas:
— Nivel/pressdo do fluido muito altos.
— Abertura ou orificios de drenagem obstruidos.
— Prendedores apertados de forma incorreta ou roscas danificadas.
— Flanges ou superficies de vedagdo empenados.
— Arranhdes, rebarbas ou outros danos nas superficies de vedacao.
— Gaxeta danificada ou gasta.
— Fundicdo porosa ou rachada.
— Vedante incorreto utilizado (onde aplicavel).
* Vedagoes:
— Nivel/pressdo do fluido muito altos.
— Abertura ou orificios de drenagem obstruidos.

— Orificio da vedagdo danificado.
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— Vedagdo danificada ou gasta.

— Instalacdo inadequada da vedacao.

— Rachaduras no componente.

— Superficie do eixo de saida arranhada, lascada ou danificada.

— Mancal solto ou gasto causando desgaste excessivo na vedagao.
* Flange da vedagdo:

— Inspecione se o flange de vedacao estd com dobras; substitua-o se
estiver dobrado.

2-10. RESPIRADOR

a. Localizacio e objetivo. O respiro localiza-se na parte superior do
alojamento do conversor da transmissdo. O respiro serve para impedir o
actimulo de pressdo de ar no interior da transmissdo e sua passagem deve ser
mantida limpa e aberta.

b. Manutencao. A quantidade de poeira e sujeira encontrada ird determinar a
freqiiéncia de limpeza do respirador. Seja cauteloso ao limpar a transmissao.

CUIDADO: NAO BORRIFE VAPOR, AGUA OU

@ SOLUCAO DE LIMPEZA DIRETAMENTE NO
RESPIRADOR. A pulverizagao de vapor, agua ou solugdo de
limpeza diretamente no respiro podera forcar a entrada dessas
substancias no interior da transmissao e contaminar seu fluido.

c. Substituicdo. Sempre utilize chaves de tamanho correto para remover ou
substituir o respirador. A utilizacdo de alicates ou chaves para canos podera
pressionar ou danificar a haste do componente, além de produzir particulas de
metal que poderdo entrar na transmissao. Aperte o respirador com torque de
12—16 Nem (9—12 libras/pés).
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2-11. RESOLUGAO DE PROBLEMAS

a. Luz CHECK TRANS (Verificar transmissao).

OBSERVACAO: As seletoras de faixas de botdes nio podem
exibir ou apagar c6digos de diagndstico.

Geralmente, a luz CHECK TRANS (VERIFICAR TRANSMISSAO) fica
localizada no painel de instrumentos do veiculo.

Quando a luz estiver “ACESA” e o visor do seletor de marchas estiver piscando,
as mudancgas de marcha serdo inibidas pelo TCM.

* Isso ocorre quando o TCM percebe condigdes anormais na transmissao.

* Nessa ocasido, o digito contido na seletora exibe a marcha na qual a
transmissdo se encontra.

* E possivel que a transmissdo continue a funcionar com marchas inibidas.
* O TCM ndo responderd as solicitacdes do seletor de marchas.

* As trocas de marchas e alteracdes de dire¢do do ponto morto ou para o
mesmo ndo ocorrerao.

* Se aignicdo for “DESLIGADA” e, em seguida, “LIGADA” enquanto a
luz CHECK TRANS (VERIFICAR TRANSMISSAO) estiver acesa, a
transmissdo permanecerd na posi¢do neutra até que o codigo de
diagnéstico seja eliminado.

Sempre que a luz CHECK TRANS estiver acesa, o TCM registrard um cédigo
de diagnéstico na memoria. Os cédigos de diagndstico podem ser acessados por
meio do visor de mudanga de marchas ou pelo Allison DOC™.

OBSERVACAO: Os cédigos de diagnéstico podem ser

d registrados sem que a luz CHECK TRANS acenda. Isso
ocorre quando o TCM percebe um problema, mas determina
que ele ndo causard danos imediatos a transmissao ou
funcionamento perigoso.
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b. Cédigos de diagnéstico.

Tabela 2-9. Visao geral dos cédigos de diagnodstico

Egsllii?;) Check Trans | Registro
de DTC | Ativo* | Historico** (Verificar de falha | Descricio **
L Transmissio) *
codigos

dl P0O88O| Y Y N Y Sinal de entrada
de energia do
TCM

d2  |P2723| Y Y Y Y Solendide do
controle de
pressdo S1
emperrado
desligado

d3 P0727| N Y N Y Auséncia de
sinal no circuito
de entrada da
velocidade do
motor

d4 |P0610| N Y N Y Erro de opcdes
do TCM do
veiculo (ID da
Transmissao)

ds — — — — — —

* No seletor de marchas, Y = Indicador de modo (LED) aceso
** Acessivel somente por Allison DOC™.

Os cédigos de diagndstico sdo armazenados na memoria. E possivel armazenar
até cinco cddigos, sendo que o mais recente aparecerd em primeiro lugar.

Os cédigos de diagnéstico sdo compostos pelas letras “P” ou “U” seguidas de
quatro nimeros. A letra “P” indica um problema interno na transmissio e a letra
“U” indica um problema em algum sistema do veiculo ou na transmissdo a
interface do veiculo.

Os dois primeiros digitos indicam o tipo de problema.

Posicao na lista de codigos (somente seletor de marchas). A posicdo
ocupada pelo c6digo na lista. As posi¢des sdo apresentadas como “d1” até
“d5” (posi¢do na lista de codigos 1 até posigdo na lista de c6digos 5).

DTC. O niimero do cédigo de problema diagnosticado referente a
condicdo geral ou a drea de falha detectada pelo TCM. “Clique duas

42




vezes” no c6digo numérico na coluna do DTC para conectar-se as
instrucdes sobre resolu¢do de problemas especificadas para o DTC.

* Indicador ativo. Indica quando algum c6digo de diagndstico estd ativo.
O LED do indicador de MODO no seletor de marchas se acende ou a
ferramenta de diagnéstico exibe Y quando o DTC est4 ativo.

* Indicador de histérico. Indica quando o DTC atendeu a critérios
suficientes para ser armazenado na memdria de longo prazo. Os
“Critérios suficientes” podem significar que o DTC ocorreu ao longo de
um periodo especifico de tempo ou ao logo de varios ciclos de testes.

* Indicador Check Trans (Verificar transmissio). Indica quando o TCM
solicita a luz CHECK TRANS (VERIFICAR TRANSMISSAO) como
resultado do DTC.

* Indicador dos Registros de falha. Indica a presenca de Registros de
falha. “Clique duas vezes” no Y na coluna Registros de falha para exibir a
informacdo correspondente.

* Descricao. Fornece uma breve descri¢ao do DTC. “Clique duas vezes” na
descricdo do DTC para conectar-se as instrug¢des sobre resolugdo de
problemas especificadas para o DTC.

OBSERVACAO: O sistema exibe os c6digos de diagnésticos
d com dois caracteres ou digitos de cada vez. Por exemplo, o
codigo C1312 € exibido como d1, C, 13, 12. Posi¢ao na lista de
cédigos = d1. Primeiro par, “Em branco” C. Segundo par de
caracteres = 13. Terceiro par de caracteres = 12. Cada par de
caracteres € exibido por aproximadamente um segundo.

Ao utilizar o seletor de marchas para recuperar c6digos de problemas, se o
indicador de modo (LED) estiver iluminado, o c6digo exibido estard ativo. Se o
indicador de modo ndo estiver iluminado, o cédigo exibido estard inativo. No
modo de funcionamento normal, o indicador de modo aceso significa
funcionamento do modo secundario.
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c¢. Como apagar codigos de falhas utilizando a seletora de marchas.

OBSERVACAO: As seletoras de faixas de botdes nio podem
{ exibir ou apagar c6digos de diagndstico.

Durante a instalagio, cédigos “falsos” poderdo ser gravados na meméria do
TCM. Limpe-os antes de efetuar o teste de estrada no veiculo. Para tal, utilize a
seletora de marchas (consulte a Figura 2-3).

* Ative o modo de diagndstico nos seletores de botdes pressionando a seta
T (para cima) e | (para baixo) simultaneamente. Pressione a0 mesmo
tempo os dois botdes duas vezes caso disponha de sensor do nivel de
6leo.

* Com um seletor de alavanca, introduza o modo de diagndstico
pressionando momentaneamente o botdo MODO. Pressione-o duas
vezes caso disponha de sensor do nivel de 6leo.

* Para apagar todos os indicadores ativos, pressione e segure o botdo
MODE (Modo) por cerca de 3 segundos até o indicador de modo (LED)
piscar.

» Para remover todos os c6digos, pressione e segure o botio MODE por
cerca de 10 segundos até o indicador de modo (LED) piscar novamente.

d. Recuperacao de codigos de resolucao de problemas.

OBSERVACAO: As seletoras de faixas de botdes nio podem
exibir ou apagar codigos de diagndstico.

Ap6s executar o teste de estrada no veiculo, verifique se hd cédigos de
diagndstico. Recupere os cddigos utilizando o seletor de marchas. Consulte a
Figura 2-3.

OBSERVACAO: O sistema exibe os c6digos de diagnésticos
d com dois caracteres ou digitos de cada vez. Por exemplo, o
codigo C1312 € exibido como d1, C, 13, 12. Posi¢ao na lista de
c6digos = d1. Primeiro par, “Em branco” C. Segundo par de
caracteres = 13. Terceiro par de caracteres = 12. Cada par de
caracteres € exibido por aproximadamente um segundo.
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* Ative o modo de diagndstico.

* O visor ird listar a posi¢ao registrada do cédigo (d1, d2, d3, etc.) e, em
seguida, exibird o designador da letra do cédigo (C, P ou U), os primeiros
dois nimeros do cédigo e finalmente os dois tltimos nimeros do c6digo.
Essa seqiiéncia de exibicdo se repetird até que o botdo MODE seja
pressionado novamente.

* Pressione por um instante o botdo MODE para prosseguir com o
préximo cédigo armazenado na memoria.

* Ao pressionar o botdo MODE ap6s a exibi¢do do c6digo na posicdo d5, o
c6digo na posicao d1 aparecerd no visor.

OBSERVACAO: Também é possivel utilizar Allison DOC™

para apagar e recuperar codigos de resolucio de problemas.
Consulte o Guia do usudrio da ferramenta Allison DOC™ For

PC—Service Tool para obter instrugdes especificas.

45



BOTAO DE _BOTAO DE
ATNVAGAOMANUAL ATIVAGAO MANUAL

INDICADOR DE
INDICADOR DE
MODO (LED
/BOTAOO DOE(MOEIO \3 MODO (LED) \
‘‘‘‘‘ I @5 BOTAO DE MODO—. ,.n
IDENTIFICAGA_/ 6 IDENTIFICAGAO _/Iﬂ
DO MODO g ¢ DO MODO
'''' VISOR DIGITAL VISOR DIGITAL*
BOTAO DE DIAGNOSTICO/ BOTAO DE DIAGNOSTIC
MODO DE EXIBICAO MODO DE EXIBIGAO
SELETOR DE SELETOR DE
ALAVANCA ESQUERDA DE ALAVANCA DIREITA DE ENGASTE
SEIS VELOCIDADES COM SEIS VELOCIDADES COM CONTORNADO
MARCHA A RE PARATRAS MARCHA A RE PARA FRENTE
VISOR DIGITAL
- IDENTIFICAQAO
" DO
/——INDICADOR DE
MODO (LED)
—— Pressione em simultaneo
para entrar no modo de
diagnésticos e verificar
o nivel de fluido

SELETORES DE BOTOES

NOTA: O primeiro niimero exibido corresponde & maior marcha de avango disponivel e o segundo niimero €
a marcha obtida na posicao selecionada.

Verifique visualmente para confirmar a marcha selecionada. Se o visor estiver piscando, a marcha foi inibida. V07343.03.01

Figura 2-3. Seletora de marchas

Resolucio de problemas quando nao houver cédigos de diagnéstico.

* Inicie sempre pelo ponto basico:
— Certifique-se de que o seletor de marchas esteja na marcha adequada.
— Certifique-se de que o nivel de fluido esteja correto.

— Certifique-se de que as baterias estejam corretamente conectadas e
carregadas.

— Certifique-se de que as conexdes elétricas estejam instaladas
corretamente.

— Inspecione o equipamento de suporte para certificar-se da instalagdo
e operacdo adequadas.
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* Se os quadros solicitarem uma verificagdo do controle eletronico, utilize
as informacgdes sobre resolugdo de problemas do c6digo de diagndstico
que melhor se aplicarem a situag@o.

* Quando necessdrio, utilize bicos de pressao do circuito de acionamento
da embreagem individual da transmissdo.
f. Resolucio de problemas de cédigos de diagndstico intermitentes.
Cddigos intermitentes sao resultado de problemas que nem sempre existem.

Quando os problemas sdo reais, o cddigo é registrado na memoria,
permanecendo na mesma até que seja manualmente apagado ou desativado.

Quando ocorrerem cédigos intermitentes, verifique os seguintes itens:
» Conectores e terminais de chicotes sujos, danificados ou corroidos.
» Terminais ndo encaixados totalmente nos conectores.

¢ Chicotes danificados (devido a direcionamento ineficiente, atrito, calor
excessivo, dobras fechadas, etc.).

» Componentes de controle eletrénico montados de forma inadequada.
* Vedagdes ineficientes de conectores, onde aplicdvel.

* Chicotes de fiagdo expostos.

» Componentes e acessorios geradores de interferéncia eletromagnética.
* Conexdes de aterramento com folga.

Para ajudar a localizar problemas intermitentes, as vezes € ttil colocar o
equipamento de testes adequado no componente ou circuito suspeito e simular
condicdes operacionais de agitar, puxar, bater e curvar, enquanto se observa o
equipamento de testes.

g. Como sair do modo de diagnéstico.

OBSERVACAO: As seletoras de faixas de botdes nio podem
exibir ou apagar codigos de diagndstico.

Para sair do modo de diagndstico, siga o procedimento descrito a seguir:

* Nao efetue nenhum procedimento; aguarde até que o tempo definido se
expire e o sistema automaticamente retorne ao funcionamento normal.

* Com a seletora de botdes, pressione de forma simultinea os botdes de
seta T (para cima) e | (para baixo).
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2-12.

Com a seletora de botdes, pressione N (Neutro).

Com a seletora de alavanca, pressione uma vez o botio MODE
(MODO).

Se a seletora utilizada for de alavanca, mova-a até atingir qualquer
posicao diferente da que se encontrava ao ativar o modo de exibi¢do de
diagnosticos.

TESTE DE ESTOL DA TRANSMISSAO

a. Objetivo. O teste de estol € realizado para determinar se um problema de
desempenho do veiculo é causado por defeito do motor ou da transmissdo. O
teste de estol € um procedimento somente para resolu¢do de problemas — nunca
execute-o como método de verificagdo geral ou durante a manuteng¢ao de rotina.

A velocidade de estol da transmissdo representa a rotacdo mixima alcancada
pelo motor quando o mesmo estd em regime de aceleracdo total e a turbina do
conversor de torque nio estd se movendo, ou “estolado”. Apés o teste de estol
da transmiss@o, compare a velocidade real do motor em aceleragdo total e com a
turbina do conversor de torque estolada com as especificacdes definidas pelo
fabricante do veiculo.

OBSERVACAO: E possivel obter dados sobre a velocidade

! do motor através do fabricante, do representante ou do

distribuidor do equipamento. Alguns fabricantes de motores
fornecem um pardmetro programdvel para limitar a rotagdo do
motor quando a velocidade de saida for igual a O rpm, como em
paradas. Esse pardmetro deve ser definido com um valor
superior a velocidade esperada de estol da transmissdo antes da
execucao do teste de estol.

b. Preparacio para o teste de estol. Ao executar testes de estol da
transmissdo, certifique-se de ter efetuado a preparacdo a seguir, antes de
conduzir o teste:

1.

2.

3.

O fabricante concorda com a execugdo do teste de estol da transmissdo a
aceleracdo maxima.

O parimetro programavel do motor para a velocidade de saida da
transmissdo de O rpm foi definido com valor superior ao esperado da
velocidade de estol da transmissao.

O veiculo estd em uma 4drea na qual o teste de estol da transmissdo pode
ser executado com seguranca.
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4. Certifique-se de que a articulag@o de controle do combustivel atinja a
aceleragdo maxima e ndo emperre quando liberada.

5. Certifique-se de que ndo existam restri¢des nos sistemas de inducdo de ar
do motor e de exaustdo.

6. Execute a verificacdo a frio do nivel de fluido da transmissdo e ajuste-o
conforme necessdrio.

7. Conecte o Allison DOC™ ao conector de dados de diagnéstico do
veiculo ou instale um tacdmetro preciso (ndo confie no tacémetro do
veiculo).

8. Instale um medidor de temperatura com a sonda na linha de saida do
conversor (ao resfriador) da transmissdo. O Allison DOC™ exibe
somente a temperatura do cérter.

9. Instale calcos nas rodas.
10. Deve haver um motorista no assento correspondente.

11. Os freios do veiculo estdo totalmente bloqueados.

AVISO : Para ajudar a evitar ferimentos pessoais, como
queimaduras, causados por fluido de transmissdo quente e/ou
evitar danos ao equipamento, ndo estole o conversor de torque
por mais de dez segundos (no mdximo) e monitore a
temperatura do fluido da transmissao. Faca com que o motor
volte imediatamente a marcha lenta caso a temperatura de saida
do conversor ao resfriador exceda 150 °C. O funcionamento da
transmissdo com o motor em alta poténcia em condi¢des de
estol ou proximas a este causard aumento rapido da
temperatura do fluido da transmissdo. O fluido no conversor de
torque da transmissao estd absorvendo toda a poténcia do
motor e o sistema de resfriamento do veiculo ndo consegue
dissipar a carga excessiva de calor. O funcionamento
prolongado sob condi¢des de altas cargas de calor causard
danos a transmissdo e ao sistema de refrigeragdo e
provavelmente provocard falhas nas linhas hidrulicas
causando vazamentos de fluido a alta temperatura.
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AVISO : Para ajudar a evitar ferimentos pessoais e danos ao
equipamento durante testes de estol, o veiculo deve estar
definitivamente impedido de movimentar-se. Acione os freios
de estacionamento e de servico e calce firmemente as rodas.
Instrua os funciondrios para manterem distancia do veiculo e de
Sseu percurso.

c. Execucao do teste de estol da transmissao.

1. Ligue o motor. Na posi¢@o neutra, deixe a transmiss@o aquecer até a
temperatura de funcionamento normal:

— Temperatura do carter 71 °C — 93 °C
— Temperatura de saida do conversor 82 °C — 104 °C

2. Execute a verificacdo a quente do nivel de fluido da transmissdo e ajuste-
o conforme necessario.

3. DESLIGUE todos os acessorios do motor.

4. Coloque a ferramenta de diagndstico Allison DOC™ no modo de teste
da embreagem. Utilize o seletor de marchas para selecionar a 4* marcha.
A utilizagdo da 4* marcha reduz o torque imposto sobre o eixo cardd da
transmissdo. Nao execute o teste de estol da transmissdo com a mesma
na posicao Reverse (marcha a ré).

CUIDADO: Para ajudar a evitar danos a transmiss&o ou ao
eixo carda da transmissdo, os testes de estol a aceleragdo
maxima nao devem ser executados na marcha R (Ré), para
todos os modelos, nem em marchas baixas para os modelos de
7 velocidades.

5. Notifique os funciondrios presentes na drea do teste para manterem
distancia do veiculo.

6. Aumente vagarosamente a rotacdo do motor até que sua velocidade se
estabilize.
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7. Registre a rotagdo do motor.

CUIDADO: O procedimento de teste de estol da transmissao
@ causa aumento rdpido da temperatura do fluido da transmissao,
podendo danificd-la. Nunca mantenha a condi¢do de estol ap6s
a estabiliza¢do da rotagdo do motor ou quando a temperatura de
saida do conversor (para o resfriador) exceder 150 °C. Durante
a condicdo de estol, a temperatura de saida do conversor se
eleva muito mais rdpido do que a temperatura interna (carter).
Nunca utilize a temperatura do fluido do cérter para determinar
a duragdo da condicdo de estol. Caso repita o teste de
afogamento, ndo deixe que o motor se superaqueca.

8. Registre a temperatura de saida do conversor (para o resfriador).

9. Reduza a rotagdo do motor até a marcha lenta e mude a marcha da
transmissdo para a posi¢do neutra.

10. Aumente a rota¢do do motor para 1200—1500 rpm por 2 minutos para
resfriar o fluido da transmissao.

11. Ap6s os dois minutos, registre a temperatura de saida do conversor (para
o resfriador).

12. V4 para o Procedimento de verificacdo do resfriamento em ponto morto,
paragrafo 2—12 item g.

d. Teste de estol da transmissao motriz.

OBSERVACAO: Se o veiculo for equipado com um motor

d com controle de fumaga ou emissdes ou possuir programacgao
de controle do motor que iniba a aceleracdo deste, utilize o
procedimento de teste de estol a seguir.

AVISO : Para ajudar a evitar ferimentos pessoais e/ou danos
ao equipamento, o teste de estol da transmissao motriz deve ser
executado por motoristas treinados e técnicos qualificados.
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e. Preparacio do teste de estol da transmissao motriz. Ao executar testes
de estol da transmissdo motriz, certifique-se de ter executado a preparagdo a
seguir, antes de conduzir o teste.

1. O fabricante concorda com a execugdo do teste de estol da transmissdo a
aceleracdo maxima.

2. O parametro programdvel do motor para a velocidade de saida da
transmissdo de O rpm foi definido com valor superior ao esperado da
velocidade de estol da transmissao.

3. O veiculo estd em uma 4drea na qual o teste de estol da transmissdo pode
ser executado com seguranca.

4. Certifique-se de que a articulag@o de controle do combustivel atinja a
aceleragdo maxima e ndo emperre quando liberada.

5. Inspecione os sistemas de inducdo de ar e resfriamento para certificar-se
de que nao hajam restri¢des.

6. Execute a verificacdo a frio do nivel de fluido da transmissdo e ajuste-o
conforme necessdrio.

7. Conecte o Allison DOC™ ao conector de dados de diagnéstico do
veiculo.

8. Instale um tacémetro preciso (ndo confie no tacometro do veiculo).

9. Instale um medidor de temperatura com a sonda na mangueira de saida
do conversor (ao resfriador) da transmissdo. O Allison DOC™ exibe
somente a temperatura do cérter.

f. Execucao do teste de estol da transmissao motriz.

CUIDADO: O procedimento de teste de estol da transmissao

@ causa aumento rdpido da temperatura do fluido da transmissao,
podendo danificd-la. Nunca mantenha a condi¢do de estol ap6s
a estabiliza¢do da rotagdo do motor ou quando a temperatura de
saida do conversor (para o resfriador) exceder 150 °C. Durante
a condicdo de estol, a temperatura de saida do conversor se
eleva muito mais rdpido do que a temperatura interna (carter).
Nunca utilize a temperatura do fluido do cérter para determinar
a duracdo da condigdo de estol. Caso repita o teste, nao deixe o
motor superaquecer.

52



. Ligue o motor. Na posi¢@o neutra, deixe a transmiss@o aquecer até a

temperatura de funcionamento normal:
a. Temperatura do cérter 71 °C —93 °C

b. Temperatura de saida do conversor 82 °C — 104 °C

. Execute a verificacdo a quente do nivel de fluido da transmissdo e ajuste-

o conforme necessario.

. DESLIGUE todos os acessérios do motor.

. Com o veiculo situado em uma area isolada, inicie o teste de estol da

transmissdao motriz.

. Selecione uma marcha inibida que limitard a velocidade na pista

(geralmente a 2% ou 3% marcha). Nunca execute o teste de estol da
transmissdo motriz em marcha Reverse (R€) ou baixa nos modelos de
sete velocidades

. Funcione o motor a 100 por cento da velocidade controlada de aceleragdo

total maxima.

. Com o motor a maxima velocidade controlada, comece a acionar

gradualmente os freios de servi¢o do veiculo enquanto mantém 100 por
cento da aceleracdo mdxima. Quando o veiculo parar por completo,
registre a rotagdo do motor.

. Registre a temperatura de saida do conversor (para o resfriador).

. Reduza a rotacdo do motor até a marcha lenta e mude a marcha da

transmissdo para a posi¢do neutra.

10. Aumente a rotagdo do motor para 1200—1500 rpm por dois minutos para

resfriar o fluido da transmissao. Apds os dois minutos, registre a
temperatura de saida do conversor (para o resfriador).

11. V4 para o Procedimento de verificacdo do resfriamento em ponto morto,

paragrafo 2—12 item g.

Procedimento de verificacao do resfriamento em ponto morto.

1.

Depois de dois minutos, a temperatura do fluido da saida do conversor
(para o resfriador) devera voltar ao intervalo de temperatura normal de
funcionamento.

. Se o fluido da transmissdo nio resfriar-se dentro de dois minutos, a causa

podera ser o estator emperrado do conversor de torque ou problemas com
o resfriador, as linhas ou as conexdes da transmissao.
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h. Resultados do teste de estol da transmissao.

OBSERVACAO: As condigdes ambientais, tais como

d temperatura, altitude, varia¢des de perda secundaria do motor,
entre outras, afetam a entrada de poténcia no conversor. Devido
a essas condi¢des, a velocidade de estol podera variar até 150
rpm das especificacdes e ainda assim serd considerada dentro
dos limites de velocidade divulgados.

* Se arotacdo do motor com a transmissado estolada for mais de 150 rpm
inferior as especificacdes da velocidade de estol, isso indicard problemas
de motor.

* Se a velocidade de estol do motor for mais de 150 rpm acima das
especificagdes, isso indicard problemas de transmissao.

* As possiveis condi¢des causadoras de velocidade de estol 150 rpm acima
das especificagdes incluem:

— Cavitacdo ou aeragdo do fluido da transmissdo. Verifique o nivel
adequado de fluido com o sensor do nivel de dleo, caso exista, ou a
vareta de medigdo.

— Patinacdo da embreagem.
— Defeito do conversor de torque.
— Viélvula do conversor de torque emperrada ou danificada.

* Velocidades de estol baixas (pelo menos 33 por cento inferior a
velocidade divulgada) poderdo indicar problemas de motor ou rotagiao
livre do estator no conversor de torque.
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REMOCAO DA

TRANSMIssAo | Secaell

A

»
I

3-1.

DRENAGEM DA TRANSMISSAO

Drene o fluido antes de remover a transmissdo do veiculo.

1.

Remova o bujao do dreno do carter de 6leo. Examine o fluido drenado
para verificar se ha sinais de contaminagdo (consulte a Secdo 2-7, Secdo
a.). Reinstale o bujdo.

. Remova o tubo de enchimento da transmissdo caso o mesmo interfira na

remocdo do componente. Encaixe o orificio do tubo de enchimento na
carcaga principal para evitar que entre sujeira na transmissao.

OBSERVACAO: Uma quantidade significativa de fluido

transmissdo.

d podera sair das linhas hidrdulicas ao desconecti-las da

. Desconecte todas as suas linhas hidraulicas. Remova as linhas do veiculo

caso interfiram na remog¢do do componente. Tampe todas as aberturas
para evitar que entre sujeira no sistema hidraulico.

. Caso disponha de um resfriador integral, drene o liquido de refrigeracdo

do resfriador e desconecte as mangueiras. Retire as mangueiras do
veiculo caso interfiram na remocao da transmissdo. Tampe todas as
aberturas para evitar que entre sujeira no sistema de resfriamento.
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3-2. DESCONEXAO DOS CONTROLES

1. Desconecte ou remova completamente os controles. Caso ndo os remova
da transmissdo, posicione-os de forma que nio interfiram na remoc¢ao do
equipamento.

2. Desconecte o chicote de fiagdo externo do conector de chicotes de
alimentagdo direta. Afrouxe o parafuso que segura o conector de 20 vias
no conector de passagem da transmissio. Consulte a Figura 3-1 ou
Figura 3-2. Ndo deixe que sujeira ou umidade penetre nos conectores
soltos. Posicione o chicote de fiacdo de maneira que ndo interfira na
remocao da transmissdo.

— Para as transmissdes da familia de produtos 3000, desconecte os
sensores de velocidades de entrada (motor) e saida.

— Para as transmissdes da familia de produtos 4000, desconecte os
sensores de velocidade de entrada (motor), turbina e saida (consulte
a Figura 3-1).

OBSERVACAO: Poderi haver fluido de transmissio residual
{ na linha hidraulica entre o acumulador e o retardador.

3. Caso disponha de retardador, desconecte do mesmo a linha hidrdulica do
acumulador. Desconecte todas as linhas de resfriamento.

— Desconecte os chicotes de fiacdo do termistor de temperatura do
retardador, o sensor de velocidade de saida e o conector do corpo da
vdlvula do retardador. Se utilizado, desconecte o cabo do tacografo
da porta localizada na parte traseira da carcaga do retardador
(consulte a Figura 3-2).

4. Caso disponha de PTO(s), desconecte os seus chicotes de fiacdo.
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SENSOR DE VELOCIDADE
DE SAIDA
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(OPCIONAL) W ﬁ ﬁ b

PARTE TRASEIRA (SEM O RETARDADOR)

SENSOR
LINHA DO ’ACUMULADOR DEVELOCIDADE CONTROLES DA PTO
TACOGRAFO DE SAIDA (E LINHAS, SE

NECESSARIO)

SENSOR DE
TEMPERATURA DO
RETARDADOR
CONECTOR DO
RETARDADOR

CONECTOR DO
CHICOTE DE
PASSAGEM

SENSOR DE & -
VELOCIDADE DATURBINA SENSOR DE VELOCIDADE DO MOTOR

DISTRIBUIDOR REMOTO
DO RESFRIADOR DO RESFRIADOR LADO DIREITO
PARTE TRASEIRA (COM O RETARDADOR) V07315.01.00

Figura 3-1. Locais de desconexao da familia de produtos 4000
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RESPIRO
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SENSOR DE
VELOCIDADE
DO MOTOR

PO oS

s
.33

(e

Q

s

PLACA DE IDENTIFICAGAO

PARA O RESFRIADOR
OBSERVAGAQ: Roscas em polegadas CONECTOR DO CHICOTE
DE PASSAGEM
DO ESFRIADOR
OBSERVAGAQ: Roscas em polegadas SENSOR DETEMPERATURA
SENSOR DE VELOCIDADE

V07359.01.00

Figura 3-2. Locais de desconexao da familia de produtos 3000

3-3. DESACOPLAMENTO DA LINHA DA TRANSMISSAO, DO
MOTOR E DO VEICULO

1. Desconecte o eixo de acionamento do veiculo da culatra ou flange de
saida da transmissdo. Posicione o eixo desconectado para evitar
interferéncia durante a remog¢do da transmiss@o.

2. Caso haja PTO, desconecte as seguintes conexoes:
a. Mangueiras hidrdulicas.
b. Eixo de acionamento do equipamento alimentado pela PTO.

3. Se os suportes de montagem da transmissdo sustentarem a parte traseira
do motor, coloque um macaco ou outro suporte sob 0 mesmo.

4. Apéie a transmissao de modo seguro, utilizando um elevador, macaco ou
outro equipamento de remog¢do adequado.

5. Remova todos os parafusos, porcas, arruelas, espagadores e suportes que
fixam a transmissdo no veiculo e no motor.
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3-4. REMOCAO DA TRANSMISSAO

1. Afaste a transmissdo do motor em aproximadamente 110 mm (4,35
pol.), até que esteja totalmente fora do motor. Remova o anel e/ou gaxeta
do adaptador, se utilizados.

2. Levante ou abaixe a transmissao conforme o necessario para remové-la
do veiculo.

3-5. REMOCAO DA CULATRA OU FLANGE DE SAIDA
Ao substituir a transmissdo, pode ser necessdrio transferir a culatra ou flange de

saida para a nova transmissao. Remova o flange ou a culatra de saida retirando
o parafuso M14 x 2,0 x 70, o bujao retentor e o O-ring.
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PREPARACAO
DA Secao IV
TRANSMISSAO

4-1. VERIFICAGAO DOS COMPONENTES DE ENTRADA

a. Orificios dos parafusos. Verifique todos os orificios dos parafusos na parte
dianteira da transmissd@o e na parte traseira do motor que sdo utilizados para
conectar a transmissdo ao motor. As roscas ndo podem estar danificadas e os
orificios devem estar livres de rebarbas ou material estranho.

b. Saliéncia piloto. Examine a saliéncia piloto localizada no centro do volante
do motor para verificar se ha danos ou metal saliente que impega a livre entrada
no cubo do eixo de manivela ou do adaptador.

c. Coroa do motor de arranque. Observe se a coroa do motor de arranque
estd excessivamente gasta ou danificada.

d. Flange de montagem da transmissao. Verifique se o flange de montagem
da transmissdo apresenta metais salientes, sujeira ou, se for o caso, fragmentos
de material da gaxeta.

e. Flange de montagem da transmissao ao motor. Inspecione o flange de
montagem da transmissao no motor para verificar se hd metal saliente, rebarbas
ou, se for o caso, fragmentos de material da gaxeta. Repare todos esses defeitos.
Verifique nos orificios rosqueados a existéncia de roscas danificadas.

4-2. INSTALAGAO DA CULATRA OU FLANGE DE SAIDA

a. Vedacio de saida do 6leo. Verifique se hd vazamentos ou danos na
vedagdo de saida do 6leo. Consulte a tltima edi¢do do manual de servicos
aprovado para obter instru¢des sobre substitui¢cdo. Se ndo for substituir a
vedacdo do 6leo, lubrifique-a com graxa ou fluido da transmissdo em alta
temperatura.

CUIDADO: NAO tente polir a superficie de contato da
vedacdo do 6leo da culatra ou flange. Raspagens ou prumo de
mdaquina podem causar vazamentos na vedagao.
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b. Verificacio culatra ou flange. Verifique o flange ou a culatra em busca de
danos ou desgaste. A superficie de contato da vedacdo de 6leo deve ser lisa e
regular para impedir o vazamento de 6leo para fora da vedagdo. Gire o flange
ou a culatra apds a instalagdo para verificar a unido dos componentes.

c. Instalacio da culatra ou flange de saida.

* Instale a culatra ou flange no eixo de saida. Instale o O-ring largo no
bujdo do dispositivo de retengdo. Insira um parafuso no orificio contido
no bujdo. Instale um pequeno O-ring sobre a rosca do parafuso de forma
que o O-ring se assente contra o bujao do dispositivo de retengdo. Instale
o bujdo e o parafuso no flange ou culatra.

* Aperte o parafuso com torque de 70—80 Nem (52-59 libras/pés).

4-3. INSTALAGAO DA PTO

O acesso aos suportes de montagem da PTO e o espago disponivel para
manuseio da transmissido determinam se a instalagdo desse componente devera
ou ndo preceder a da transmissdo.

CUIDADO: NAO utilize cortica ou outros tipos de gaxeta

@ macia para instalar a PTO. Utilize somente cal¢os/gaxetas
listados nos catdlogos de pecas apropriados. Consulte a Tabela
8—1 para obter o nimero de publica¢do mais recente.

OBSERVACAO: NAO utilize compostos de vedagio —
geralmente eles sdo incompativeis com fluidos de transmissao
automatica.

a. Instalacio dos pinos-guia. Os pinos-guia sdo fornecidos com o kit de
instalacdo dos fabricantes de PTO. Determine a posi¢do dos pinos-guia em
relacdo a posi¢do de montagem desse componente. Os pinos-guia devem
alinhar-se com os dois orificios cegos do suporte da PTO. Instale dois pinos-
guia sem cabeca no suporte da PTO da carcaga do conversor. Aperte-os.

b. Instalacio da gaxeta. Instale a gaxeta especial na superficie com nervuras
dos pinos-guia longe da transmissao.

c¢. Montagem da PTO. Instale a PTO sobre os pinos-guia, engatando a
engrenagem acionada da PTO com a engrenagem de acionamento da PTO da
transmissdo. Fixe o componente instalando um parafuso no orificio superior.
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Instale os parafusos restantes. Aperte-os com torque de 51-61 Nem
(38—45 libras/pés).

4-4. INSTALAGAO DO TUBO DE ENCHIMENTO E DA VEDAGAO

a. Localizacao.

» Familia de produtos 3000 — o tubo de enchimento pode ser montado do
lado direito ou esquerdo. Deve-se colocar uma tampa no encaixe do tubo
ndo utilizado para preencher a sua abertura.

» Familia de produtos 4000 — o tubo de enchimento estd do lado direito.

CUIDADO: Instale o suporte do tubo de enchimento com um

@ parafuso de tamanho correto, pois se for muito longo podera
causar rachaduras e vazamentos a carcaga principal. Consulte o
catdlogo de pegas apropriado para obter instrucdes sobre o
parafuso correto.

b. Instalacio. Instale a vedacdo do tubo de enchimento na carcaga principal.
Insira o tubo de enchimento na vedacgd@o. Alinhe o suporte do tubo com o local
do parafuso. Instale o parafuso e aperte-o com torque de 24—29 Nem

(1821 libras/pés).

* Nas transmissdes da familia de produtos 3000, o orificio ndo utilizado
estd bloqueado por meio de uma vedacdo do tubo de enchimento e um
novo bujdo. Instale a vedacdo do tubo de enchimento no orificio ndo
utilizado. Instale a nova tampa de forma que a parte inferior da sua
cabega entre em contato com a vedac@o do tubo de enchimento.

4-5. VERIFICAGAO DAS TAMPAS E ABERTURAS

Verifique com cuidado todos os lados e a parte inferior da transmissdo para
averiguar se hd tampas soltas ou ausentes.

a. Tampas de pressao. Verifique se as tampas de pressio 0,4375—20 UNF-2A
foram apertadas com torque de 10—13 Nem (7—10 libras/pés).

b. Bujio do dreno do fluido. Verifique se o bujao do dreno estd apertado com
torque de 25—32 Nem (18-24 libras/pés).

c¢. Limpeza. Verifique as aberturas as quais se conectam as linhas do
resfriador para averiguar se hd deformidades ou obstrucdes. Verifique os
conectores elétricos da transmiss@o para averiguar se estdo limpos. Limpe os
conectores elétricos somente com o limpador LPS (consulte a documentacdo
SIL 17-TR-94).
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PREPARACAODO
=10 | VEICULOPARA | goc55y
RXT™=ey | INSTALACAO DA

TRANSMISSAO

5-1. MOTOR, REQUISITOS DE ADAPTAGAO DA TRANSMISSAO

Certifique-se de que uma nova instalacio da transmissdo possa ser adaptada ao
motor do veiculo. As medidas descritas nesta secao proporcionam a adaptacao
correta da transmissdo ao motor. Consulte a Figura 5-1 ou Figura 5-2 e/ou
AS67-020. O arranjo tipico de componentes de adaptagdo € ilustrado na
Figura 5-4.

a. Equipamento de medicfio. E necessario dispor do seguinte equipamento
de medicao:

» Calibre de precisdo de 600 mm (24 pol.).

* Indicador telescépico de 50—100 mm (2—4 pol.).

* Micrometro externo 25—76 mm (1-3 pol.).

* Indicador de quadrante e conexdes de montagem — base, hastes e
bragadeiras.

* Micrometro de profundidade de 0—150 mm (0—6 pol.).
b. Diametro interno do piloto da carcaca do volante do motor. O didmetro
interno do piloto da carcaca do volante do motor deve medir:

* Famfilia de produtos 3000 — 447,68 —447,81 mm.

* Famfilia de produtos 4000 — 511,18 =511,30 mm.
c. Excentricidade do diametro da carcaca do volante do motor. A

interferéncia do orificio do alojamento do volante ndo pode exceder 0,51 mm
(0,020 pol.) na TIR.

d. Quadratura da face da carcaca do volante do motor. A superficie da

carcacga do volante do motor ndo pode estar fora de esquadro mais do que
0,51 mm (0,020 pol.) na TIR.
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Figura 5-1. Adaptacao do motor na familia de produtos 3000
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Figura 5-2. Adaptacao do motor na familia de produtos 4000
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e. Diametro do adaptador ou do piloto do cubo do eixo da manivela. O
didmetro do piloto do cubo ou do adaptador do cubo do eixo da manivela deve
medir entre 50,94-50,99 mm (2,006—2,008 pol.).

f. Quadratura do piloto do cubo ou do adaptador do eixo da manivela. O
adaptador do cubo ou o cubo do eixo da manivela ndo pode estar fora de
esquadro mais do que 0,13 mm (0,005 pol.) na TIR.

g. Concentricidade do adaptador ou do piloto do cubo do eixo da
manivela. A concentricidade do adaptador ou do piloto do cubo do eixo da
manivela nio pode apresentar TIR superior a 0,13 mm (0,005 pol.).

h. Nivelamento do orificio do parafuso da placa flexivel. O achatamento da
placa flexivel na 4rea dos orificios dos parafusos ndo € uma medida necessaria
para as transmissdes das familias de produto 3000 e 4000.

i. Localizacio axial do conversor de torque. Com um medidor de
profundidade, mega a distancia entre a face da carcaca do conversor de torque e
a superficie de instalagdo do adaptador da placa flexivel do mesmo. A
localizacdo axial do conversor de torque deverd apresentar a seguinte medida:

* Familia de produtos 3000 — 49,36—50,38 mm.
» Familia de produtos 4000 — 45,54 mm.
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V01717

—

Figura 5-3. Medida da localizacao axial do conversor
5-2. VERIFICACAO DO CONJUNTO DA UNIDADE DE
ACIONAMENTO DA PLACA FLEXIVEL

a. Inspecio da placa flexivel. Verifique se hd rachaduras, distor¢des ou
orificios alongados dos parafusos na placa flexivel. Substitua-a se estiver gasta
ou danificada.

b. Jogo axial do eixo da manivela do motor. Certifique-se de que o jogo do
eixo de manivela esteja dentro das especificagdes do fabricante do motor.
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ROLAMENTO DE ESFERAS

ANEL CONJUNTO DA

DE VEDAGAO / PLACA FLEXIVEL
ADAPTADOR DA

PLACA FLEXIVEL

MOTOR

ALOJAMENTO 1
DO VOLANTE

ADAPTADOR DO CUBO

DO EIXO DE MANIVELA

TRANSMISSAO

V00533.03.00

Figura 5-4. Disposicao dos componentes de adaptacao

OBSERVACAO: Ao montar a placa flexivel no cubo do eixo

d da manivela ou no adaptador do cubo, assegure-se de que os
orificios externos dos parafusos da placa flexivel estejam
alinhados.

c. Instalacio do conjunto da placa flexivel. Instale a placa flexivel no cubo
do eixo da manivela do motor utilizando os valores de torque e os parafusos
especificados para esse motor. Consulte a Figura 5-1 ou a Figura 5-2 para
observar a posi¢ao correta da placa flexivel instalada.

5-3. INSPECAO DO CHASSI E DA LINHA DE TRANSMISSAO

Inspecione os componentes do chassi e do eixo cardd da transmissdo para

verificar a ocorréncia das condi¢des a seguir e corrija-as conforme necessdrio:
* Suportes da transmissdo — quebrados ou com desgaste.

» Parafusos e outros componentes mecanicos — danificados, ausentes ou
incorretos.

* Isoladores (suportes de borracha) — danificados ou ausentes.

* Angulos da linha de transmissdo — interferéncia ou equilibrio fora das
recomendacdes do fabricante.
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Juntas deslizantes da culatra da linha de transmissao:
— liberdade de movimento.
— danos ou desgaste.
— lubrificacdo correta.
— indexacdo correta.

Parte central da linha de transmissao ou rolamentos do gancho —
danificados ou desalinhados

Juntas universais:
— liberdade de movimento.
— danos ou desgaste.
— lubrificacdo correta.
— indexacdo correta.

Folga do diferencial do veiculo — especifica¢des do fabricante

Acoplamento da junta universal — alinhamento e diferencial com defeito

Elementos transversais e elementos do suporte traseiro — condi¢do e

localizacao

Eixos e acoplamentos do equipamento acionado pela PTO — danificados

ou desalinhados
Transmissdo auxiliar:

— alinhamento do eixo.

alinhamento da culatra ou flange.
— folga.

— vazamentos de fluido.

5-4. RESFRIADOR, FILTRO E LINHAS

a. Inspecao. Execute as verificacdes detalhadas a seguir e corrija todas as

condicdes de falha:

* Resfriador do fluido da transmissdo e linhas do liquido de refrigeragao

relacionadas:

— Inspec¢do de contaminacdo — limpe e lave conforme necessario.

— Inspecione para verificar se hd sinais de deterioracdo.
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— Inspecione para averiguar se hd conectores danificados ou tortos.

— Limpe e lave o resfriador de fluido da transmissdo, tanto do lado do
liquido para refrigeragdo como do lado do 6leo. Verifique a pressao
dos dois lados utilizando suprimento de ar de 276 kPa (40 psi).

* Linhas hidriulicas:

— Inspec¢do de contaminacdo — limpe e lave conforme necessario.

— Inspecione para verificar se h4 sinais de deterioracdo.

— Inspecione para averiguar se hd conectores danificados ou tortos.
b. Apés a revisao geral. Nao é possivel efetuar a limpeza completa do sistema
da transmissdo apds as revisdes. E provavel que a limpeza e a lavagem repetidas
nao removam todos os detritos do sistema de refrigera¢do do fluido da
transmissdo. Substitua o filtro (lubrificante) “do resfriador” da transmiss&o ap6s

8000 km (5000 milhas). Preencha a transmissao até atingir o nivel correto de
fluido (consulte a Secdo 2-3).

5-5. VERIFICAGAO DOS CONTROLES

a. Inspecao. Inspecione os seguintes itens e corrija todas as falhas:
» Seletora de marchas:
— funcionamento incorreto.
— conexdes elétricas ruins.
— direcionamento inadequado de chicotes.
* Chicote de fiacdo do chassi e da cabine:
— conexdes elétricas ruins.
— isolamento gasto.
— fiacdo danificada.
* Componentes do sensor do estrangulador, se houver:
— liberdade de movimento.
— direcionamento incorreto.
— foles danificados.

— montagem de cabo incorreta ou cabo solto.
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¢ Controles da PTO, se houver:
— danos.
— desgaste.
— funcionamento incorreto.
— lubrificacdo.
— danos na fiacdo e nas conexdes dos chicotes elétricos.
* Medidor de temperatura:
— tubo capilar danificado (se utilizado).
— sensor danificado.
* Controles do retardador:
— danos.
— desgaste.
— conexdes elétricas ruins.
— isolamento gasto.
— fiacdo danificada.
* Tubulacdo do medidor de pressao do fluido:
— danos.
— torgoes.
— direcionamento incorreto.
b. Ajuste do sensor de posicao da valvula de aceleracio (TPS) — com a
ferramenta de diagnéstico. Quando instalado corretamente pelo fabricante do
equipamento, o sensor TPS ndo necessitard de regulagem. Antes de ajustar os
valores do sensor de posi¢do da valvula de aceleracgdo, certifique-se de que a
instalagd@o tenha sido realizada de acordo com as especifica¢des do fabricante
(consulte a Figura 5-6). A posi¢do de marcha lenta deve ser aproximadamente
de 8,9 mm ou 0,97 volts ou superior, enquanto que a posi¢do de aceleragdo
mdéxima deve ser aproximadamente de 35,7 mm ou 3,889 volts ou inferior. O
TPS € do tipo de calibragem automdtica, portanto, ndo hd otimizacdo na
posicao da vdlvula totalmente aberta ou fechada. Desde que o curso esteja

dentro do intervalo de 8,5—35,7 mm, o TPS estard ajustado de forma correta.
Deve-se manter o curso total de 15,2—22,9 mm.
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Observe os movimentos do sensor enquanto os controles o0 movem pela
aceleracdo maxima. Certifique-se de que os seguintes problemas ndo existam:

* Desalinhamento ou obstrucio para suavizar o movimento até o curso
total.

* As posicdes da vélvula de aceleracao total e marcha lenta ndo estdo
dentro de uma 4rea de erro (consulte a Figura 5-5).

Os cédigos de erro ocorrem se a posi¢cdo de marcha lenta for inferior a 2,5 mm
ou quando a posi¢do da valvula em aceleragdo total for superior a 40,6 mm.
Quando as posicdes da valvula de aceleracdo totalmente aberta ou de marcha
lenta estiverem nas dreas de erro, 0o TCM registrard um c6digo. Quando o
cédigo de TPS ¢ registrado, o TCM assumird uma configuracdo de aceleragio
padrdo que ird afetar negativamente a qualidade da mudancga de marcha.

Ajuste de forma que o curso total esteja
na faixa entre 8,9 mm e 35,7 mm e de

0 volts 0,97 volts a 3,889 volts 5 volts
0,278 volts 4,444 volts
ZONA DE I ZONA DE
ERRO ERRO

: 0,972 volts 3,889 volts

CURSO APROXIMADO
| DE 19 mm (0,75 pol.)

| | |

E——

| ACELERA(;/-\O VALVULA DE ACELERAQAO
| MiNIMA TOTALMENTE ABERTA
RETRACAO | EXTENSAO
TOTAL 8,9 35,7
(INATIVO) | (0,35 pol) CURSOTOTAL (14pol) | TOTAL
2,5 I CT_WOT 40. 6I
,o Mm ,6 mm
(0.1 pol.) de 15,2 mm a 22,9 mm (1,6 pol.)
o mm (0,60 pol. - 0,9 pol.), 45,7 mm
de 1,667 volts a 2,500 volts (1,8 pol.)

V05746.00.02

Figura 5-5. Diagrama de determinacao da posicao do
estrangulador
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CARGA APLICADA

INSTALAGAO INACEITAVEL
ENCAIXE DE MONTAGEM:
Utilize parafusos da série M6 x 1,00 ou 1/4-20 pol. nos

trés lugares indicados

10.0 ANGULO MAXIMO DE
] OPERAGAQ INSTALADO EM
Aplique torque no parafuso M6 x 1,00 até 10-13 Nm TODAS AS DIREGOES
(84-120 Ib pés.)
Aplique torque nos parafusos série 1/4-20 pol. até 13-14 Nm

(1081321 pés.)
Monte sobre uma estrutura sélida. O nivelamento da superficie de

CARGA SOMENTE
montagem do chassi nao deve exceder 0,8 mm (0,03 pol.).

SOBTENSAQ

— INSTALAGAO ACEITAVEL

A conexdo deve proporcionar
liberdade de movimento para permitir
que o cabo seja carregado somente
sob tenséo (sem cargas de flexao).

CHICOTE DE FlAQAO
55,0 mm (2,17 pol. 0 controle de combustivel
MIN. NECESSARIO PARA

¥ b nunca devera movimentar o RAIO MINIMO PERMITIDO
REMOCAO DA CONEXAO  goncor da vélvula de aceleragao R 152,0 mm (6 pol.)
além da posicéo de valvula
FORGA NECESSARIA PAR . fechada.
EXTENSAOTOTAL, RETRACAO

MAXIMO DO 26,7 N (6,0 LB) TOTAL

COMPRIMENTO

Py DO SUPORTE
\CELERACAO MINIMA . i
/195'2 mm (3,75 pol) (NOTA: O comprimento de
P

47,5 mm (1,87 pol.) ——]
ACELERAGAO MAXIMA

suporte + 50,8 mm (2 pol.) é
FAIXA DE igual a0 comprimento do
118,1 mm (4,65 pol.) FUNCIONAMENTO 15,2-22,9 mm cg;ho). ’
(0,6-0,9 pol.)
1(186; ?OT] A posigéo do suporte de fixagdo
95,2 mm com relagdo a alavanca de
l (3,75 pol.) combustivel com valvula de
aceleraco fechada deve ser mantida
@)7 q B dentro desta faixa.

Fixe-0 a0 motor ou ao alojamento do
regulador usando grampos e calgos
conforme necessario. O grampo deve
g?]ﬁg mm }g:%? sg:; ficar travado na ranhura do cabo.

30,2mm (1,19 pol.)
Quando a haste do sensor da vélvula de aceleragdo
for mantida em posicao de aceleracéo total, a
articulagéo ou o suporte de fixagdo da alavanca de CLIPE DO PINO DE ENGATE
combustivel deverd permitir o retorno da alavanca a .
posigéo de aceleragdo minima com a vélvula fechada. ALAVANCA DE COMBUSTIVEL DO MOTOR
Fixe o sensor da valvula de aceleragao diretamente a
alavanca de combustivel do motor sem ligagdes de
abertura ou de deformagdo entre o eixo da alavanca
de combustivel do motor e o ponto de fixacdo do
sensor da valvula de aceleragao.

ACELERAGAO MiNIMA ‘47 183,1 mm (7,21 pol.) MAX ———>
ACELERAGAO MAXIMA
0 MESMO QUE SEM A |<e——— 160,2 mm (6,31 pol.) MiN————>~|
ARTICULAGAO DESLIZANTE

|-—

EXTENSﬂOTOTALN
CEEEEE (e

38,1 mm (1,50 pol.) —H—»‘ \
CLIPE DO PINO DE ENGATE

RETRAGAO TOTAL

CONJUNTO OPCIONAL DO SENSOR DA VALVULA DE ACELERAGAO COM ARTICULAGAO DESLIZANTE

V00430.06
Figura 5-6. Diagrama de instalacao do sensor de posicao do
estrangulador do pino tensor
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c. Instalacido do sensor de posicao do estrangulador do pino tensor.
* Instale o corpo do sensor do estrangulador da seguinte forma:

1.Prenda a extremidade do cabo utilizando grampo e calcos (consulte a
Figura 5-6).

2.Fixe o corpo do sensor utilizando os orificios de montagem
fornecidos.

3.Instale um protetor de calor se alguma parte do sensor estiver
préxima ao coletor de escapamento, aos turboalimentadores ou a
qualquer outra fonte de calor.

* Ajuste o sensor da seguinte forma:

1. A alavanca de combustivel do motor deve estar na posicdo fechada
do estrangulador.

2.Instale a extremidade do cabo do pino do engate do sensor na
alavanca de combustivel do motor com os suportes, de forma que na
posicao em marcha lenta a extremidade do cabo fiquea 11 — 17 mm
de sua posicdo totalmente retraida; e que na posi¢do da valvula de
aceleragdo totalmente aberta, a extremidade do cabo fique puxada
15,2—-22,9 mm em relacdo a posi¢do de marcha lenta.

3. Verifique a distancia do curso do sensor do estrangulador, da posi¢do
fechada a totalmente aberta. A distancia do curso deve corresponder
a 15,2-22,9 mm (0,60-0,90 pol.).

4. Verifique novamente se ha folgas na alavanca de combustivel.
Certifique-se de que ndo haja ocorrido alteracdes na dimensao de
15,2-22,9 mm (0,60—0,90 pol.).

5.Projete os suportes e alavancas da articulagdo do sensor do
estrangulador em dimensdes nominais, de modo que o sistema
permaneca dentro das faixas de tolerancia durante toda a vida til.

OBSERVACAO: O sinal da posi¢io do estrangulador pode
ser fornecido através da conexao de comunicag¢do nos motores
controlados de forma eletronica.
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INSTALACAO DA

W—é}“ TRANSMISSAO | Segéo VI
NO VEICULO

n

6-1.

MANUSEIO

a. Prevencio de danos. Manuseie a transmissido com cuidado para evitar
danos aos componentes que se encontrarem no percurso da instalacdo.

b. Controle dos movimentos da transmissao. Utilize um elevador ou
macaco de transmissao que permita o controle preciso dos movimentos durante
a instalacdo.

6-2.

MONTAGEM NO MOTOR

Proceda da seguinte forma para instalar a transmissao no motor (figura de
referéncia 5—4):

1.

Alinhe um dos orificios dos parafusos da placa flexivel com a abertura de
acesso na carcaga do volante do motor.

. Lubrifique a saliéncia piloto central utilizando graxa com bissulfeto de

molibdénio (Molycote G ou equivalente).

. Instale um parafuso-guia sem cabeca em um dos orificios dos parafusos

da placa flexivel presentes no adaptador da placa ou na lingiieta de
montagem do conversor de torque (consulte a Figura 5-3). Alinhe o
parafuso-guia com o orificio da placa flexivel contido na abertura de
acesso.

. Pressione a transmissdo na dire¢do do motor e guie, a0 mesmo tempo, a

saliéncia piloto que se encontra no conversor de torque, para dentro do
adaptador do cubo da placa flexivel. Guie também o parafuso-guia para o
interior do orificio da placa flexivel.

. Coloque a transmissdo em angulo reto apoiada no alojamento do volante

do motor — nenhuma for¢a é necessdria. Se encontrar algum obstaculo,
retire a transmissdo do motor e investigue a causa.

. Alinhe os orificios dos parafusos presentes na carcagca do conversor com

os encontrados na carcaca do volante do motor.
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7. Instale e aperte manualmente todos os parafusos que prendem a
transmissdo ao motor.

CUIDADO: A circunferéncia completa da carcaga do

@ conversor deve estar no mesmo nivel da carcaga do volante do
motor antes de apertar os parafusos. NAO UTILIZE os
parafusos para assentar a carcaga.

8. Aperte quatro parafusos em intervalos igualmente espagados ao redor do
circulo da carcaga do conversor. Aplique o torque especificado pelo
fabricante do motor ou do veiculo — em geral, parafusos de M10 x 1,5-
6H apertados com torque de 51—61 Nem (38—45 libras/pés), de 7/16-14
apertados com torque de 73—88 Nem (54—65 libras/pés) ou parafusos de
3/8-16 apertados com torque de 49—58 Nem (36—43 libras/pés).

9. Remova o parafuso-guia da placa flexivel através da abertura de acesso
da carcaca do volante do motor. Substitua-o por um parafuso de
travamento automdtico. Aperte-o manualmente.

OBSERVACAO: NAO aperte nenhum parafuso do adaptador
entre as placas flexiveis antes de instalar e apertar todos os
parafusos manualmente.

10. Gire o eixo da manivela do motor para instalar os parafusos de retencao
automadtica restantes no adaptador da placa flexivel. Concluida a
instalagdo manual de todos os parafusos, aplique aos parafusos M8
torque de 24—29 Nem (18-21 libras/pés) e aos parafusos M10, torque de
51—61 Nem (38—45 libras/pés).

11. Instale a tampa de acesso a carcaca do volante do motor, se utilizada.

78




6-3. INSTALA(}AQ DOS COMPONENTES DE MONTAGEM DA
TRANSMISSAO

CUIDADO: Utilize o tipo e a inclinag¢ao de parafusos de
@ montagem recomendados pelo fabricante do veiculo.

1. Instale todos os parafusos, arruelas, espacadores, isoladores ou suportes
necessdrios para sustentar a transmiss@o na estrutura do veiculo.

2. Aperte os parafusos aplicando os valores de torque recomendados pelo
fabricante do veiculo.

6-4. ACOPLAMENTO A LINHA DE TRANSMISSAO

1. Acople o flange de acompanhamento da linha de transmissao ou a culatra
da junta universal ao flange ou a culatra presente na transmissao. Utilize
os parafusos e os valores de torque recomendados pelo fabricante do
veiculo.

2. Verifique a angularidade da junta universal de todas as juntas U na linha
de transmissdo. Determine se estdo dentro das especificacdes.

6-5. CONEXAO DO ACUMULADOR DO RETARDADOR DE SAIDA
O retardador de saida € conectado ao sistema de ar do veiculo através de uma

linha de suprimento de ar conectada ao solendide de controle do retardador
instalado na extremidade do acumulador (consulte a Figura 6-1).
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ESQUEMA DO SISTEMA DO RETARDADOR
MANGUEIRA DO

CHICOTE DE

SUPRIMENTO DE AR F“\\/%i\gu[ig
ACUMULADOR E TANQUE DE AR
SUPORTES DE ACESSORIO DO
MONTAGEM  VeicuLo
DO RETARDADOR ; ;

Tlzzo T
L "X__ VALVULA DE PROTEGAO

DE PRESSAO (PRESSAOQ
MAXIMA DE FECHAMENTO
DE 85 PSIG)
Certifique-se de que
RETARDADO ha uma conexao
FECHADO de orificio nas

14— SOLENOIDE
i NORMALMENTE instalagdes 4000/B 500

Prenda o centro da

mangueira se esta for \

CONTROLES DE

i TRANSMISSAO
maior que 0,9 m. & que o mesmo nio NO INTERIOR
DA CABINE

existe nas instalagoes
3000/B 400/B 300.

" V073020001

Figura 6-1. Instalagdo do acumulador do retardador de saida

OBSERVACAO: Certifique-se de que a vélvula de protecio
de pressdo esteja corretamente instalada entre o sistema de ar
dos freios do veiculo e o solendide do controle do acumulador.

1. Conecte o encaixe da mangueira de suprimento de ar ao solendide de
controle do ar do retardador. Aperte o encaixe com torque de 16—22 Nem
(12—16 libras/pés).

2. Conecte a mangueira hidrdulica entre o retardador e o acumulador.
Aperte os seus encaixes com torque de 68—81 Nem (50—60 libras/pés).

6-6. CONEXAO DOS CONTROLES DA TOMADA DE FORGA

Monte a(s) PTO(s) na transmissd@o (consulte a Se¢do 4-3).

1. Verifique o direcionamento dos chicotes do componente para constatar se
ha tor¢des ou curvas acentuadas. Evite direcionar o cabo préximo aos
canos ou ao coletor de escapamento. O chicote da PTO nao deve tocar ou
interferir nas pegas adjacentes.
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2. Conecte os controles a PTO.

3. Verifique se os controles desse componente estdo funcionando de
maneira correta.

CUIDADO: As unidades da PTO que utilizam a pressao

@ principal da transmiss@o para engatar a sua engrenagem
deverdo apresentar fechamento de pressao principal positivo na
vdlvula de solendide quando a PTO ndo estiver engatada.
Falhas nesse recurso poderdo causar acionamento involuntario
da embreagem e danos ao componente.

4. Acople a saida da PTO ao equipamento de acionamento. Verifique se a
montagem e o alinhamento dos acoplamentos ou juntas universais estao
corretos. Se o componente de acionamento nio for um arranjo de
montagem direto, verifique a angularidade, a sincronizacao e os
deslocamentos das linhas de transmissdo da PTO.

6-7. CONEXAO DO CONTROLE DO FREIO DE ESTACIONAMENTO

1. Conecte e ajuste o freio de estacionamento de modo apropriado.

2. Se for o caso, ajuste a folga entre a sapata e o tambor do freio conforme o
especificado pelo fabricante.

Isso ndo se aplica as transmissdes das familias de produto 4000.

6-8. CONEXAO DO RESFRIADOR

Consulte a Figura 6-2 para verificar as localizages normais da porta do
resfriador na transmissao e o torque recomendado para os encaixes da linha do
resfriador.
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AR
PARAO —/ RETORNO DO

RETORNO DO
RESFRIADOR RESFRIADOR RESFRIADOR RESFRIADOR
Aplique torque até 54-68 Nem (40-50 Ib pés.) Aplique torque até 54-68 Nem (40-50 Ib pés.)
VISTA POSTERIOR VISTA POSTERIOR

Q Q

[p=
RETORNO DO .

A
"\_ RETORNO DO \— PARA O
RESFRIADOR RESFRIADOR RESFRIADOR RESFRIADOR
Aplique torque até 54-68 Nem (40-50 Ib pés.) Aplique torque até 54-68 Nem (40-50 Ib pés.)
VISTA FRONTAL VISTA FRONTAL
Q04 §,
\ /‘ o
II{;:RA o/ ‘ ‘ ﬁ RETORNO DO PARR O —/ ETORNO Do
RESFRIADOR RESFRIADOR RESFRIADOR RESFRIADOR
Aplique torque até 68-81 Nem (50-60 Ib pés.) Aplique torque até 68-81 Nem (50-60 Ib pés.)
VISTA POSTERIOR VISTA POSTERIOR

NOTA: Todos os valores de torque se aplicam as conexdes do resfriador V07293.01.00

Figura 6-2. Valores de torque das linhas tipicas do resfriador de
fluido
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6-9. CONEXAO DOS COMPONENTES ELETRICOS

OBSERVACAO: Os sistemas de controle eletronico Allison
d Transmission sao projetados e fabricados para estarem em
conformidade com todos os regulamentos da FCC e outras
diretrizes relacionadas a interferéncia de radiofreqiiéncia/
interferéncia eletromagnética (RFI/EMI) que regulam
equipamentos eletronicos de transporte. Os fabricantes,
mecanicos e instaladores de aparelhos de radiofonia ou radios
de comunicacgdo bidirecionais sdo os Unicos responsaveis pela
instalagdo e integracao corretas desses dispositivos nos
veiculos equipados com as transmissdes Allison Transmission,
garantindo a satisfag@o do cliente. Para obter mais informagdes,
consulte o documento Consulte TS3989EN, o Manual de
resolugiio de problema dos controles Allison 4? Geragao.

* Remova a tampa do conector de passagem da transmissdo e conecte
cuidadosamente o chicote de fiagdo externo da transmissao ao conector
de passagem da transmissdo de 20 vias. Evite o contato de sujeira ou
detritos com o conector. Aperte o parafuso do conector até 2,0—3,2 Nem.
Nao exceda o torque.

» Conecte o chicote de fiacdo externo.

— Para as familias de produto 4000, conecte os sensores de velocidade
de saida, turbina e motor; o conector do controle do retardador (caso
o retardador esteja instalado); e o sensor de temperatura do
retardador.

— Para as familias de produto 3000, conecte o termistor de temperatura
do retardador, o sensor de velocidade de saida e o conector do corpo
da vélvula do retardador. Conecte também o cabo do tacégrafo, se
utilizado, a porta situada na parte traseira da carcaga do retardador.

* Se houver, ligue os conectores da(s) PTO(s). O conector da PTO NAO
faz parte dos chicotes de fiagdo externos da Allison Transmission.

» Certifique-se de que os sensores de velocidade, o conector da PTO e
outras conexdes estejam encaixados com firmeza e travados, puxando os
conectores — NAO OS FIOS.

* A transmissdo apresenta um sensor de temperatura do fluido do cérter no
chicote de fiagdo interno. H4 um sensor de temperatura do fluido do
retardador instalado no mesmo em modelos equipados com esse
componente. E possivel efetuar a leitura real da temperatura com a
ferramenta de diagnéstico. Os problemas ocasionados por fluido quente
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no carter ou no retardador sdo detectados com a ferramenta de
diagndstico caso se programe uma fungio de saida.

» Pode-se instalar um medidor de temperatura na linha “para o resfriador”.
Nao hd instalacdes de medidor de temperatura disponiveis em
resfriadores integrais. Se possivel, instale uma sonda, um tubo capilar e
uma ldmpada de temperatura; ou um termopar.

* Se equipado com ldmpada e tubo de filamento capilar:
— Aperte o adaptador o suficiente para evitar vazamentos.
— Instale a ldAmpada no adaptador e aperte a porca.

— Verifique se hd interferéncia em outras pecas do tubo de filamento
capilar que possam entrar em atrito ou danificar o tubo.

* Se equipado com par termoelétrico:
— Tubos longos podem requerer bracadeiras ou clipes de suporte.
— Instale o par termoelétrico e conecte os fios.

* Instale e conecte outros componentes elétricos, como aquecedores.
— Se equipado, instale o tubo de medidor de pressdo ou linha.

— Verifique se todas as aberturas hidrdulicas nao utilizadas estio
tampadas.

6-10. CONEXAO DO ACIONAMENTO DO VELOCIMETRO

Por meio do VIM, o TCM fornece um sinal eletronico de velocidade do
velocimetro. Se utilizada, consulte o fabricante do equipamento para obter
informagdes sobre os procedimentos de conexao.

6-11. ENCHIMENTO DO SISTEMA HIDRAULICO

1. Selecione o fluido da transmissdo — consulte a Se¢do 2-5.

2. Encha a transmissido com a quantidade exigida de fluido — consulte a
Tabela 2-8.

3. Funcione o motor por aproximadamente um minuto e verifique o nivel do
fluido — consulte a Secdo 2-3, Se¢do c.

6-12. LISTA DE VERIFICAGAO DA INSTALAGAO

Complete a lista de verificagdo da instalagdo. Consulte a Se¢do 7.
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VERIFICACOES E
() AJUSTES

Secao VIl

7-1. LISTA DE VERIFICAGAO DA INSTALAGAO

Utilize essa lista de verificacdo apds instalar a transmissdo. A medida que

verificar os itens, retire-os da lista.

* Valores de torque:

— Todos os parafusos do médulo de controle =51—61 Nem.

— Parafusos do sensor de velocidade — 24—29 Nem.

— Parafusos da placa flexivel ao cubo do eixo de manivela — consulte

as especificagdes do fabricante do motor.

— Parafusos da placa flexivel ao adaptador da placa flexivel —

51-61 Nem.

— Bujdo de dreno do fluido — 25—32 Nem (18-24 Ib. pés).
— Suporte do tubo de enchimento do fluido — 24—29 Nem.

— Bicos de pressdo do médulo de controle — 10—13 Nem.

— Conexdes do resfriador:
#12, 34—47 Nem (25-35 libras/pés).
#16, 54—68 Nem (40-50 libras/pés).
#20, 68—81 Nem (50—60 libras/pés).

— Parafusos da tampa da porta do resfriador — 51—-61 Nem.

— Parafusos do adaptador da placa flexivel a tampa do conversor —

24-29 Nem.
— Parafuso do flange de saida — 70—80 Nem.
— Parafusos da tampa da PTO — 51-61 Nem.

— Parafusos de montagem da PTO — 51-61 Nem.

— Respiro — 12—16 Nem.

— Mangueira de pressdo da PTO a transmissdo — 10—13 Nem.
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— Parafuso do conector de passagem da transmissdo de 20 vias —
2,0-3,2 Nem.

— Parafusos da tampa traseira — 90 —110 Nem.

— Parafusos M6 do suporte da TPS a transmissdo — 10—13 Nem
parafusos 1/4-20—12—15 Nem.

Linhas de fluido refrigerante e mangueira de ar para:

— Hé vazamentos.

— Aperto das conexdes.

— O direcionamento esta correto.
Sensor da valvula de aceleracao para:

— O ajuste estd adequado.

— O direcionamento do cabo e do chicote esta correto.
Eixo carda para:

— A indexac¢do das juntas universais estd adequada.

— Os angulos do eixo de acionamento estdo corretos.

— Hé folga na linha de transmiss@o.

— As juntas universais e as juntas deslizantes estao lubrificadas.
Sistema hidraulico para:

— Fluido recomendado — TranSynd™ ou DEXRON ®_q11.

— O nivel do fluido da transmissdo esta correto.

— Vareta de medicao calibrada de forma correta — veja a Figura 2—1

— O tubo de enchimento estd apertado.

— A tampa do tubo de enchimento estd apertada.

— O respirador estd limpo e sem obstrucdes.

— Hé vazamentos de fluido durante o funcionamento.
Instrumentos e equipamento elétrico para:

— As conexdes elétricas e a fiacdo estdo corretas.

— Os instrumentos, os medidores e as luzes funcionam corretamente.

— O visor do seletor de marchas estd aceso € a luz CHECK TRANS
(VERIFICAR TRANSMISSAO) est4 apagada.

— O medidor de temperatura do fluido.
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* Tomada de forca (PTO), se instalada, para:
— Os controles estdo conectados e funcionando.
— O acoplamento ao equipamento de acionamento estd correto.

— Linha de lubrificagdo corretamente instalada e direcionada, se
utilizada.

7-2. TESTE DE ESTRADA E LISTA DE VERIFICAGAO DAS
OPERAGCOES DO VEICULO

a. Dirigibilidade.

OBSERVACAO: Consulte a edicio mais recente dos

d manuais do operador ou do Manual do proprietdrio das familias
de produto 3000 e 4000 para conhecer as instrucdes de
funcionamento. Consulte a Sec@o 8-2 para obter o nimero da
ultima publicagdo.

E necessdrio verificar a dirigibilidade para garantir a instalagio e a operacio
apropriadas do equipamento de suporte e da transmissdo. As etapas a seguir
descrevem os procedimentos de verificacdo da dirigibilidade:

1. Verifique o fluido — encha a transmissdo com o fluido adequado.

2. Dé partida no veiculo — verifique se a resposta do sistema estd correta
durante a partida.

a.Ligue o interruptor de igni¢cdo/mestre do veiculo.

b. A luz CHECK TRANS (VERIFICAR TRANSMISSAO) deve
acender-se.

c.Ligue o motor.

d. A luz CHECK TRANS (VERIFICAR TRANSMISSAO) deve
apagar-se.

e. “N” deve aparecer no visor do seletor de marchas.

3. Apague os cédigos de problemas — durante a instalagdo, ¢ comum o
armazenamento de cédigos “falsos” no TCM do controle eletrdnico.
Elimine-os antes de iniciar o teste de estrada do veiculo.

4. Efetue testes de pista com o veiculo — dé tempo para que o controle
eletronico realize a “convergéncia” das marchas.

5. Verifique o funcionamento adequado — verifique todos os componentes
para assegurar a montagem e o funcionamento adequados e verifique a
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ocorréncia de vazamentos de fluido da transmissdo em superficies de
gaxetas, linhas e mangueiras.

6. Verifique novamente a ocorréncia de c6digos de problemas — utilize a
Allison DOC™ ou o seletor de marchas para determinar se os cédigos
foram definidos durante os testes de pista. Consulte a Secdo 2—11
Resolucdo de problemas.

7. Resolugdo de problemas — se existirem codigos ap6s os testes de pista,
encontre e corrija os problemas (consulte o documento TS3989EN,
Manual de resolugio de problemas dos controles Allison 4* Geragio).

b. SERVICO E MANUTENCAO. Consulte a edicdo atual dos Manuais de
servico das familias de produto 3000 e 4000 para obter as instrucdes detalhadas
de manuten¢do e servigo da transmissdo. Consulte a edicdo mais recente do
Manual de resolugio de problemas dos controles Allison 4* Geragdo para obter
informacdes detalhadas sobre a resolugdo de problemas do sistema de controle
eletronico. Consulte a Tabela 8—1 para obter o nimero da publica¢do mais
recente.

c. Lista de verificacio do teste de estrada. Complete a seguinte lista de
verificacao.
* Circuito de inicio em ponto morto:
— Inicia somente em N (Neutro).
* Instrumentos:
— Luz CHECK TRANS e visor do seletor de marchas.
— Medidor da pressdo do fluido da transmissao, se utilizado.
— Velocimetro.
— Medidor de temperatura, se utilizado.
— Sistema de aviso de marcha a ré, se utilizado.
* Fluido da transmissao:

— O nivel de fluido atende as especificag¢des — a frio, em posicdo
neutra, nivel.

— Ha vazamentos.
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Velocidade controlada pelo motor sem carga:
— Velocidade regulada do motor sem carga.

— Ajuste do sistema de controle conforme necessario — consulte as
especificagdes do fabricante para o conjunto motor-transmissao
sendo testado.

Retardador de saida:

— Acione o retardador de saida, se instalado, quando descer rampas ou
reduzir a velocidade em pista plana.

PTO, se instalada:

— Funcionamento da PTO — consulte o Manual do operador adequado.
Consulte a Tabela 8—1 para obter o niimero de publica¢do mais
recente.

Seqiiéncia de marchas:

— Os aumentos e reducdes de marchas da transmissio sdo suaves em
todas as marchas.

Outras verificacoes:
— Teste de afogamento.
— Qualidade das trocas de marchas.

Comentarios:
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OBSERVACOES
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ATENDIMENTO

AO CLIENTE | Sesao Vil

8-1. ATENDIMENTO AO PROPRIETARIO

Ha distribuidores e representantes em todo o mundo que podem fornecer
informagdes sobre todos os produtos da Allison Transmission. Qualquer
problema relacionado a venda, funcionamento ou servigo de sua transmissao
serd tratado pelo distribuidor ou representante de sua drea.

Consulte o Guia mundial de servicos e vendas (SA2229EN) para ver a lista dos
distribuidores e representantes de servico autorizados Allison Transmission.

8-2. MANUAIS SOBRE SERVICOS

H4 manuais de servicos adicionais disponiveis, conforme o indicado na tabela a
seguir. Esses manuais de servico fornecem instru¢des totalmente ilustradas
sobre o funcionamento, a manuteng¢do, o servigo, a revisao geral e o suporte de
pecas da transmissdo. Para garantir um melhor desempenho e durabilidade da
transmissdo, solicite as publica¢des junto a:

SGI Inc.

Attn: Allison Literature Fulfillment Desk
8350 Allison Avenue

Indianapolis, IN 46268

LIGACAO GRATUITA: 888—666—5799
INTERNACIONAL: 317—471-4995
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Tabela 8-1. Manuais de servigo disponiveis

Modelo da transmissio Familia de Familia de
produtos 3000 | produtos 4000

Guia para Técnicos, Fluido da Transmissdao |GN2055EN GN2055EN
Automatica
Manual do operador* OM3656EN  |OM3656EN
Manual do operador (série Veiculos de OM3749EN |OM3749EN
emergéncia)*
Manual do operador (série Rodovias)* OM3750EN |OM3750EN
Manual do operador (série Transporte de OM3751EN |OM3751EN
estudantes/Fretamento)*
Manual do operador (série Trabalhos OM3752EN |OM3752EN
pesados)*
Manual do operador (série Especial)* OM3753EN |OM3753EN
Manual do operador (série Trailers)* OM3349EN |OM3349EN
Catédlogo de pecas* PC2150EN* |PC2456EN*
CD-ROM do catdlogo de pegas CD2150EN CD2456EN
Principios bésicos da operacdo PO4016EN PO4016EN
Manual de servico SM4013EN SM4014EN
Manual de resolu¢do de problemas TS3989EN TS3989EN
Eletronicos
Guia do usudrio da ferramenta Allison GN3433EN GN3433EN
DOC™ For PC—Service Tool
Guia mundial de servigos e vendas SA2229EN SA2229EN

*Disponivel também na internet em www.allisontransmission.com.
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